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AVE EN BRASIL

Una seleccion

para ganar
en Brasil

REUTERS

Adif Renfe, Ineco, Cobra, Inabensa,
Elecnor, Talgo, Thales Espaiia, Indra,
Dimetronic y Bombardier optan a

construir una linea de alta velocidad

Felipe Alonso MADRID.

La construccion de una linea férrea de alta velocidad en Brasil es una
nueva oportunidad, un gran desafio para las empresas espafiolas del sec-
tor, en concreto para las once que forman el consorcio que opta a hacer
realidad el AVE en ese pais latinoamericano. Estas compafiias ven alli la
posibilidad de seguir creciendo y demostrando la pujanza de Espafia a
nivel mundial en este sector. Sus tltimos resultados les avalan: el tren de
alta velocidad que une La Meca y Medina en Arabia Saudi habla espafiol.
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Once empresas espaiolas,
a la busqueda de un tesoro

Las sociedades que forman el consorcio son las publicas Renfe, Adir e Ineco y las privadas Cobra
(ACS), Inabensa (Abengoa), Elecnor, Indra y Talgo, Thales, Dimetronic (Siemens) y Bombardier

Felipe Alonso MADRID.

nce son las empre-
sas que conforman
el consorcio espa-
fiol que se ha pre-
sentado al concur-
so convocado por las autoridades
brasilefias para la construccion de
una linea de alta velocidad ferro-
viaria entre Rio de Janeiro y Sao
Paulo, de 511 kilémetros de longi-
tud y un movimiento de mas de 40
millones de viajeros al afio, aproxi-
madamente un 20 por ciento de la
poblacién de ese pais, y un corre-

dor que acumula el 33 por ciento
del PIB brasilefio. Un concurso de
dos fases, dotado en la primera de
2.450 millones de euros, a la que
optan estas empresas espafiolas por
ser la que incluye la operaciény la
tecnologia de trenes y sistemas, y
con 11.200 la segunda.

Y aunque solamente se haya pre-
sentado el grupo a la actuaciéon de
menor cuantia, dado que la otra es-
ta reservada practicamente de for-
ma Uinica para las constructoras bra-
silefias, considerando los tiempos
econdmicos que corren, se trataria,
de conseguirlo, de un auténtico te-

soro. Las sociedades que forman es-
te consorcio son: tres ptiblicas, Ren-
fe, Adir e Ineco; cinco privadas es-
pafiolas, Cobra (ACS), Inabensa
(Abengoa), Elecnor, Indray Talgo;
y tres multinacionales, aunque re-
presentadas por sus filiales en Es-
pafia, Thales, Dimetronic (Siemens)
y Bombardier.

Cada una de ellas forma parte del
consorcio para contribuir con su
mayor carga tecnolégica al mismo,
repitiendo, algunas, el buen hacer
que desarrollaron en el concurso
obtenido del Ave a la Meca, cono-
cido como el Tren de los Peregrinos.

El material rodante corre a car-
go del fabricante Talgo, que presen-
ta la version mejorada de su mode-
lo T 350, conocido popularmente
como Pato, aunque considerando
que el inicio del funcionamiento de
la linea sera en el 2016, se especu-
la con la posibilidad de entregar el
nuevo desarrollo de esta empresa,
el Avril. Un tren revolucionario, por
ser capaz de configurarse como ver-
sion low cost y distribuir dentro de
un mayor espacio interior cinco fi-
las mas de asientos, para transpor-
tar cerca de 730 pasajeros, a una ve-
locidad de 350 kilémetros por ho-

ra,y con una reduccién de hasta un
30 por ciento de su peso, con lo que
eso significa de ahorro energético.

Renfe y Adif forman, junto con
Ineco, la participacion ptiblica apo-
yada por el Ministerio de Fomen-
to, ofreciendo su conocimiento y
experiencia tanto en la explotacion
de la infraestructura como en la
operacion del material rodante, en
los dos primeros casos, asi como en
labores de ingenieria y consultoria,
por parte de la tercera

Renfe tiene que aportar su expe-
riencia como operadora de los mas
de 3.000 kilémetros de via de alta
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Interior de uno de
los trenes que une
Madrid con Alicante.
N. M.

velocidad que hay actualmente en
Espaifia, y de los diferentes trenes
que por ellas transitan con veloci-
dades superiores a los 300 kilome-
tros por hora; mientras que el Ad-
ministrador de Infraestructuras Fe-
rroviarias (Adif), actuara como in-
tegrador de sistemas del proyecto
con mantenimiento de las infraes-
tructuras y la gestion del trafico.

La sefializacién ferroviaria y de
telecomunicaciones, esta represen-
tada por cuatro empresas, tres de
ella representantes en Espafia de
multinacionales del sector, como
son Bombardier, Thales y Dimetro-
nic (comprada recientemente por
Siemens), e Indra.

Curiosidad

Resulta muy curioso que Dimetro-
nic, empresa especializada en se-
fializacion y telecomunicaciones, y
recientemente adquirida por Sie-
mens, acuda a este concurso, inde-
pendientemente de que la firma
madre pueda ir con otro de los ocho
grupos que han presentado su ofer-
tay que seran aceptados o exclui-
dos cuando se abran las plicas el
préximo 16 de agosto.

El consejero delegado del sector
de Infraestructuras y Ciudades de
Siemens, Roland Brusch, ha mani-
festado recientemente que la unién

con el consorcio espafiol a través
de la sociedad filial espafiola se de-
be a que lo considera como “el mas
competitivo que hay en el merca-
do”. Por su parte, Bombardier Es-
paiia no so6lo va a colaborar con su
know how a la parte de sefializacién
y telecomunicaciones del proyec-
to, sino que incluso podria llegar a
facilitar sus maquinas a Talgo, co-
mo ya ha hecho otras veces. Su pre-
sidente en Espafia, Alvaro Rengifo,
se muestra confiado en obtener en
contrato de la alta velocidad ferro-
viaria, y recuerda la importante pre-
sencia que ya tiene la firma cana-
diense en Brasil, en el metro de Sao
Pauloy el sistema de monorrail de
la misma ciudad.

Indra es la encargada de imple-
mentar, junto a las otras ya mencio-
nadas, el sistema de telecomunica-
ciones que permita unificar en una
sola red, voz, datos, billetaje e infor-
macion al pasajero, con los sistemas
necesarios de expedicién y puntos
de venta automaticos y manuales
de billetes, y las maquinarias encar-
gadas de accionar las puertas de los
controles de acceso. Asi como de la
operatividad de los centros de ope-
racion y control, que pueden estar
dotados con la plataforma integral
DaVinci, desarrollada conjuntamen-
te por Indra y Adif, que ya ha sido

implantada en todas las lineas de al-
ta velocidad espafiolas.

Enlo que respecta a una de las par-
tes fundamentales de esta linea de
alta velocidad, la superestructura del
proyecto, incluyendo la catenaria y
la electrificacion de la via, encontra-
mos a tres empresas que ya han de-
mostrado su saber hacer en otros
proyectos de envergadura como en
eltiltimo gran concurso ganado por
un consorcio espariol: el AVE de Me-
dina a la Meca, en el caso de dos de

ellas; Cobra, perteneciente a la so-
ciedad ACS; e Inabensa, de Aben-
goa; y con experiencia en otras obras
ferroviarias la tercera pata energé-
tica del grupo, Elecnor.

Cobra, integrante de ACS, es una
referencia en el sector ferroviario,
y presenta una garantia en las labo-
res de sistemas de suministro eléc-
trico a lo largo de la via. Por ejem-
plo en el caso del tren de alta velo-
cidad en Arabia, esta empresa, en-
tre otras contribuciones al proyecto,

La Copa Confederaciones la gané Brasil,
pero el proyecto del AVE es espaiiol

El consorcio espafiol es optimis-
ta sobre el paso del primer corte,
e incluso con la posibilidad de
ganar el concurso, dado que no
en balde Espafia se ha converti-
do en el pais que posee la prime-
ra red de alta velocidad ferrovia-
ria de Europa y la segunda del
mundo, y sus empresas estan
colaborando en diferentes paises
en futuros desarrollos de este ti-
po de medio de transporte de
pasajeros. Amén del gran logro
obtenido con la adjudicacién a
un consorcio formado por mu-
chas de las empresas que ahora
se presentan, del proyecto del

AVE que conectara las ciudades
arabes de Medina y La Meca. Di-
rectivos de las sociedades que
forman parte del grupo han mos-
trado su confianza en el resulta-
do de la licitacién. El concurso se
convocé el 13 de diciembre del
pasado afio y la presentacién de
ofertas, que han presentado, se-
gun el Ministerio de Transporte
Brasilefio, ocho grupos de dife-
rentes paises, se cerrara el 16 de
agosto en una primera fase de
calificacién que debe dejar tres
de ellos, mas o menos, para que
se adjudique definitivamente por
el Gobierno de Dilma Rousseff.

Los trenes que ‘estre-
naron'la linea Ma-
drid-Valencia. n. m.

es la encargada del suministro e ins-
talacién del equipamiento para me-
dia y baja tension, destinada a ali-
mentar la sefializacion, los sistemas
de proteccion al tren, telcomunica-
ciones...

Inabensa, que pertenece al gru-
po Abengoa, estd especializada en
el suministro e instalacion de los
equipamientos de alta tension
(SSEE), para el funcionamiento de
las subestaciones eléctricas de trac-
cién y centros de autotransforma-
cién con una tension de 25 kv a 60
hz, tal y como estd trabajando en el
Ave ala Meca . Cuenta con diferen-
tes actuaciones en Latinoamérica,
en especial en Costa Rica, Nicara-
gua, México, Panama, Guatemala
y el propio Brasil.

Y cierra este grupo de empresas
especializadas en la energia, Elec-
nor. Integrante, por lo tanto, de los
trabajos que incluyen el desarrollo
de las subestaciones, de las lineas
de alta tension y de la linea aérea
de contacto (catenaria), como las
otras dos ya mencionadas, pero ade-
mas también se va a encargar de las
alimentaciones a los sistemas de se-
fializacion y telecomunicaciones,
actuando a través de la experiencia
aportada en los proyectos de alta
velocidad ferroviaria ejecutados en
Espafia.
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Una veterana de

la alta velocidad

Thales, con diferentes tecnologias (sefalizacidon, mando y supervisién de tren...),
es la Unica compafiia presente en todas las lineas desde el primer AVE a Sevilla

Felipe Alonso MADRID.

a apuesta que realizé

Espafia hace algo mas

de veinte afios por la

alta velocidad ferro-

viaria como eje de
transporte vertebrador del pais,
le ha permitido posicionarse co-
mo uno de los lideres mundiales
en el desarrollo de esta infraes-
tructura y foco de atencion para
aquellos paises que estan inician-
do o se estan planteando iniciar
su desarrollo.

Este posicionamiento no se sus-
tenta unicamente en la longitud en
kilémetros de su red. La experien-
ciay capacidad tecnoldgica nece-
saria para ello, y que ha requerido
el uso y la implantacion de las tec-
nologias mas modernas —en algu-
nos casos como pioneros- ha per-
mitido ala industria y a la adminis-
tracion ferroviaria espariola situar-
se como referencia tanto para el
despliegue y desarrollo como para
la operacion, explotacién y mante-
nimiento y en la que ya han confia-
do multiples gobiernos y adminis-
traciones ferroviarias de otros pai-
ses en los cinco continentes. Tanto
a través de consorcios con partici-
pacién de la administracién ferro-
viaria espafiola, como individual-
mente las diferentes compaiiias de
todas las areas del sector.

Epaiia en Brasil

Lalinea de alta velocidad que uni-
ra las dos ciudades mas importan-
tes de Brasil, Rio de Janeiro y Sao
Paulo, se presenta como una nue-

va oportunidad en la que un con-
sorcio espafiol, liderado por las em-
presas publicas Adif (Administra-
dor de Infraestructuras Ferrovia-
rias), Renfe Operadora e Ineco, im-
pulsado por el Ministerio de Fo-
mento, al frente del cual se encuen-
tra Ana Pastor, opta a aplicar tanto
la experiencia como el conocimien-
to de las administraciones ferrovia-
rias y de la industria espafiola co-
mo garantia de éxito en el desarro-
llo de la alta velocidad en Brasil.
Una de estas compaifiias es Tha-
les Espafia que, con una dilatada
experiencia en el sector ferroviario
espafiol, es la inica compafiia pre-
sente, con diferentes tecnologias

gicas aplicadas al mismo y partici-
pando en el desarrollo de la alta ve-
locidad en Espafia desde que co-
menzo a gestarse en 1986.

Para ello, ha tenido que desarro-
llar sistemas y productos para el
mercado espafiol, promoviendo y
fortaleciendo alo largo de todo es-
te tiempo una importante capaci-
dad de I+D+i e ingenieria que le ha
llevado a convertirse en Centro de
Competencia a nivel mundial para
soluciones de sefializacién ferro-
viaria, como el sistema europeo de
mando y control de tren, ETCS, y
enclavamientos electronicos, asi co-
mo desarrollar productos propios
como Centros de Control de Trafi-

LA LINEA QUE UNIRA RiO DE JANEIRO
Y SAO PAULO SE PRESENTA COMO
UNA OPORTUNIDAD PARA EL CONSORCIO

—sefializacién, mando y supervisién
de tren, telecomunicaciones y se-
guridad- en todas las lineas de al-
tavelocidad en servicio actualmen-
te en Espafia y que se inici6 hace
mas de veinte afios con la primera
linea de alta velocidad espafiola en-
tre Madrid y Sevilla.

La historia de Thales
Desde que comenz6 esta actividad
en el sector ferroviario, hace mas
de 60 afios, la compaiiia ha demos-
trado su compromiso con el desa-
rrollo y modernizacion del ferro-
carril en Espafia, siendo pionera en
algunas de las soluciones tecnolé-

co, Pasos a Nivel y Sefiales LED, en-
tre otros, que son exportados y uti-
lizados por unidades del Grupo Tha-
les en otros paises como parte de
su oferta.

Internacionalizacion
Hace mas de diez afios la empresa
inici6 su actividad internacional
con el primer contrato en Turquia
habiendo adquirido ya una amplia
experiencia en proyectos interna-
cionales en los que aplica todos los
conocimientos y experiencia de una
empresa espariola de alto valor afia-
dido, estando presente en merca-
dos como México, Argelia, Marrue-

cos y Malasia, aparte de Turquia,
siendo este tlltimo su principal des-
tino exportador, e incrementando
su actividad de desarrollo de nego-
cio en otros paises.

Thales Espafia esta trabajando
en proyectos como la linea de alta
velocidad entre Ankara y Estam-
bul, mas de 450 kilémetros, de los
que mas de 200 kilometros se en-
cuentran en servicio comercial des-
de 2009 y, ese mismo afio, Thales
Espafia estableci6 una filial en la
capital del pais, Ankara, en la que
cuenta con 70 profesionales alta-
mente cualificados.

Dentro de esta actividad interna-
cional, cabe destacar el reciente
contrato con los Ferrocarriles Na-
cionales Egipcios (ENR), por valor
de 109 millones de euros, para la
modernizacién de los sistemas de
sefializacion del corredor ferrovia-
rio que une las ciudades de El Cai-
roy Alejandria.

La linea El Cairo-Alejandria de
208 kilémetros de longitud, es la
mas transitada de la red egipcia,
transporta mas de 25 millones de
pasajeros cada afio y su renovacion
es la punta de lanza de un ambicio-
so plan de transformacioén de la in-
fraestructura ferroviaria de Egip-
to, impulsado por el Ministerio de
Transportes de este pais.

En todos ellos, Thales Espafia ha
utilizado sistemas desarrollados en
nuestro pais disefiando, gestionan-
do, instalando y poniéndolos en ser-
vicio, desde la actividad comercial
hasta los servicios post-venta, con
ingenieros y técnicos espafioles.
La experiencia y conocimiento
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Desde que inici6 su
actividad en el sec-
tor ferroviario, hace
mas de 60 afios,
Thales ha demostra-
* do ser lider en lamo-
1| dernizacion del fe-
| rrocarril en Espaiia.

de la compaiiia en la implementa-
cién con éxito de grandes proyec-
tos ferroviarios, con un elevado ni-
vel de calidad y con soluciones de
alto nivel tecnoldgico, le permiten
realizar ofertas altamente compe-
titivas con todas las garantias para
el cliente, habiéndola convertido
en referencia dentro del Grupo Tha-
les en el sector ferroviario.

La expansion internacional de la
empresa no se detiene y mantiene
una continua actividad comercial
en mercados como el latinoameri-
cano dénde paises como México,
Argentina, Pert y otros tantos es-
tan desarrollando programas de
modernizacion o extension de sus
redes ferroviarias, Kazajistan, visi-
tado recientemente por la ministra
de Fomento, o Estados Unidos.

La empresa

Thales Espafla es una compailia
tecnoldgica espafiola con una dila-
tada experienciay capacidad en los
sectores de defensa, aerondutica,
seguridad, transporte y espacio en
el mercado espafiol y con una am-
plia presencia internacional.

En Espafia emplea a 1.300 per-
sonas y el afio pasado factur6 300
millones de euros, de los que el 30
por ciento corresponden a expor-
taciones, principalmente al Norte
de Africa, Turquia, Oriente Medio
y Latinoamérica.

Desde sus origenes en 1951, la
compaiiia se ha caracterizado por
una fuerte vocacién innovadora im-
pulsando la capacidad de desarro-
llo y adquisicién de conocimiento
y tecnologias a nivel local como
fuente de valor y estabilidad.

Gracias a ello, la compaiiia ha lo-
grado posicionarse en Espaiia co-
mo lider en sectores como Espacio
y Ferrocarril, situarse como una de
las compaiiias de referencia en esos
sectores dentro del Grupo matriz
y extender su actividad tanto fue-
ra del fuera del pais como a otras
divisiones en las que tiene menor

presencia.

Aparte de laactividad en el espa-
cio ferroviario ya mencionada, en
el sector espacial se inicia la activi-
dad en el afio 1988 y, desde enton-
ces, ha participado en mas de 270
proyectos para mas de 180 progra-
mas de satélite en todo el mundo,
con una capacidad de produccion
tecnoldgicay de I+D+i que le ha
permitido también convertirse en
Centro de Competencia a nivel mun-
dial para equipamiento de carga titil
de satélites de telecomunicaciones
y cientificos.

Toda la capacidad y experiencia
desarrollada en estos ambitos en
los que es lider, ha permitido a la
compaiiia desarrollar con gran éxi-
to la actividad en otras areas co-
mo la de sistemas de seguridad pa-
ra instalaciones petroliferas y de
gas, aeropuertos, puertos, ferroca-

ciay el compromiso de calidad de
los sectores anteriores y que deben
completar la posicion de liderazgo
de la compaiiia.

Desde hace ya algunos afios la
empresa estd extendiendo su pre-
sencia a nivel internacional en di-
versos paises.

Ha adquirido ya una amplia ex-
periencia de exportacion y aplican-
do enlos paises donde esté presen-
te todo el conocimiento, experien-
ciay compromiso con el cliente de
una empresa espafiola con un alto
valor afiadido.

Proyectos como los menciona-
dos en espacio y ferrocarriles, son
ejemplos de la capacidad tecnolé-
gica espafiola en el mundo.

El compromiso de Thales Espa-
fia no se limita inicamente a su pro-
pia estructura, las secciones en las
que trabaja requieren también la

THALES ESPANA EMPLEA A 1.300 PERSONAS Y
EN 2012 FACTURO 300 MILLONES DE EUROS,
EL 30% CORRESPONDEN A EXPORTACIONES

rriles e infraestructuras criticas en
general.

En el caso de instalaciones petro-
liferas y de gas, varias de las gran-
des empresas de ingenieria tanto
nacionales como extranjeras han
confiado en las soluciones y capa-
cidad de Thales Espafia para las ins-
talaciones de seguridad de las plan-
tas o plataformas que estaban cons-
truyendo y que se ubican desde el
Mar del Norte a Oriente Medio y
Turquiay, de nuevo, convirtiéndo-
la en Centro de Competencia para
dichas soluciones.

En la actualidad

Thales Espafia esta desarrollando
el resto de los sectores en los que
esta presente —defensa, aeronauti-
ca, etc.—, para lo que cuenta con la
capacidad tecnolégica, la experien-

colaboracién y asociacién con otras
compafiias y, en ello, es especial-
mente relevante su participacion
en empresas como Amper Progra-
mas y Saes asi como la estrategia de
apoyo y cooperacion con pequefias
y medianas empresas tecnoldgicas
espafiolas para el desarrollo de pro-
ductos y tecnologias o para apoyar-
las comercialmente en los merca-
dos internacionales en los que Tha-
les esta presente.

En espacios tecnoldgicos de al-
to valor afiadido, como son los que
Thales Espaila esta presente, no se
alcanza la condicion de lider si no
es con un fuerte compromiso local,
un elevado valor afiadido y capaci-
dad para enfrentarse a proyectos
de muy alta complejidad y exigen-
cia de calidad con recursos propios.
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Cobra: una division de ACS
para dar energia al AVE

La filial de la compafiia presidida por Florentino Pérez sabe mucho de sefalizacion, catenarias
y subestaciones y desarrollaria en Brasil las mismas infraestructuras que en el AVE de Arabia

Felipe Alonso MADRID.

a empresa ACS esta
presente, a través de su
filial especializada en el
desarrollo de sistema
de transmision de ener-

gia, Cobra, en ese consorcio forma-
do por once empresas espafiolas que
optan al concurso convocado por el
Gobierno brasilefio para la cons-
truccién y mantenimiento de un
tren de alta velocidad que una las
poblaciones de Rio de Janeiro y Sao
Paulo.

Cobra cuenta con un area de ne-
gocio especializada en ingenieria,
construccion de lineas ferroviarias
de alta velocidad, velocidad con-
vencional, metros y tranvias, asi co-
mo con varios elementos funda-
mentales para el buen funciona-
miento de los trenes AVE, como
son catenaria o linea aérea de ali-
mentacion, sefializacién, comuni-
caciones fijas y moviles, sistemas
de seguridad y subestaciones de
traccion eléctrica.

jos llevados a cabo por Cobra se han
revalorizado con actuaciones mas
alla de las fronteras espafiolas.

Sin ir mas lejos, junto a Inaben-
say OHL, toma parte en el consor-
cio espariol encargado de la cons-
truccion del tren de alta velocidad
que va a unir las dos poblaciones
consideradas santas de Arabia, La
Mecay Medina, a través del que se
ha venido allamar “Tren de los Pe-
regrinos”. Ahi, en el considerado el
mayor contrato logrado por un gru-
po de firmas espafiolas en el exte-
rior (son cerca de 7.000 millones
dee inversion), y del que Cobra se
lleva, aproximadamente, 520 mi-
llones de euros, esta filial de ACS
se va a encargar de suministrar, ins-
talar y mantener la instalacion de
suministro eléctrico alos trenes (ca-
tenaria), las subestaciones y los sis-
temas de sefializacion.

Estas operaciones adjudicadas a
Cobra son similares a las que debe-
ra desarrollar en el tren de alta ve-
locidad brasilefio, si el consorcio es-
pafiol pasa, primero el corte pre-

COBRA SE ENCARGARA DE DOTAR AL TREN DE
LA SUFICIENTE ENERGIA PARA QUE FUNCIONE
A MAS DE 515 KM DE INFRAESTRUCTURA

LA EMPRESA PARTICIPA EN EL ‘TREN DE LOS
PEREGRINOS’, EL MAYOR CONTRATO
LOGRADO POR ESPANOLES EN EL EXTERIOR

Esta sociedad, perteneciente al
amplio grupo presidido por Floren-
tino Pérez, ya ha dado muestras de
su “saber hacer” en el sector ferro-
viario, como demuestra, entre otros,
su participacién en la sefializacion
de lalinea de alta velocidad (LAV)
entre Madrid y Puigver (Lérida),
en la que une Madrid con Levante
o en el trayecto entre Orense y San-
tiago de Compostela, asi como en
la electrificacidn, a través de la ins-
talacion de la catenaria o linea aé-
rea de contacto, de lineas de alta ve-
locidad como las establecidas en-
tre Madrid y Levante, Cérdoba y
Malaga o Lérida con Barcelona, por
ejemplo. Si esos trabajos se han de-
sarrollado en las diferentes infraes-
tructuras espafiolas, no es mas cier-
to que laimportancia de los traba-

visto para el proximo 16 de agosto
y, una vez seleccionado, el premio
gordo del triunfo en el concurso,
alla por el 19 de septiembre. Todo
ello si no se produce algun tipo de
incidencia que provoque un retra-
so en ambas fechas.

En Brasil, Cobra va acompafiada
por Inabensa (Abengoa) y Elecnor
y, entre las tres, deben componer el
equipo que se encargue del suminis-
tro e instalacion de los equipamien-
tos de alta tension (SSEE), de las su-
bestaciones eléctricas de traccion,
centros de autotransformacion, asi
como de la instalacién de la catena-
ria, que sera la denominada C350,
un desarrollo realizado por la filial
de ACS, que tendra que conducir la
electricidad precisa para que el tren
funcione a mas de 515 kildmetros de

El plan brasilefio, al detalle

Plan presentado por Brasil
Datos generales

INVERSION TOTAL
52.750 millones de euros

21.200 -0 - 31500
Enlos Préximos
25 afios 5 afos
siguientes

Red ferroviaria

o Ferroanel SP - Tramo norte

o Ferroanel SP - Tramo Sul

e Acesso ao Porto de Santos

o Lucas do Rio Verde - Uruacu
e Uruagu - Corinto - Campos

o Rio de Janeiro - Campos - Vitdria
o Belo Horizonte - Salvador

o Salvador - Recife

o Estrela d'Oeste - Panorama - Maracaju
@ Maracaju - Mafra

Q Séo Paulo - Mafra - Rio Grande
@ Acailandia - Vila do Conde

INVERSION TOTAL CARRETERAS: 16.600 mill. €

KM CARRETERAS: 7.500 (9 lotes)
Autovias

o Puerto de Salvador - Puerto Seguro
o Belo Horizonte - Vitéria

O Andpolis - Palmas

o Cristalina - Uberlandia

e Sinop - Posto Gil - Rodondpolis
o Campo Grande - Dourados

o [tumbiara - Betim

o Divisa Alegre - Além Paraiba

o Luziania - Juiz de Fora

[ INVERSION TOTAL CARRETERAS: 16.600 mill. €

)

[ KM CARRETERAS: 7.500 (9 lotes)

)

°
Porto de Santarém @

do

BRASIL

Porto de Vila do Conde
Porto de Itaqui
°

® Porto de Pecém

® Porto
de Suape

(s

o ® Porto de Salvador

o
a0

Porto do Rio de Janeiro

Fuente: elaboracién propia.

infraestructura. También tiene que
afrontar el suministro e instalacion
del equipamiento para media y ba-
ja tension, destinado a alimentar la
sefializacion, sistemas de proteccién
al tren, telecomunicaciones, e insta-
lacion doméstica, que proporciona

ademas, proteccion frente a sobre-
tensiones y perturbaciones eléctri-
cas. Algo que asimismo debe hacer
Cobra en el Ave en Arabia.

La filial de ACS forma parte del
consorcio espafiol integrado por
once empresas, de las que tres son

elEconomista

publicas, Renfe, Adif e Ineco; y ocho
privadas, Inabensa, Elecnor, Cobra,
Indra, Thales Espafia, Dimetronic
(Siemens), Bombardier Espafia y
Talgo, que concurren junto a otros
ocho grupos internacionales para
optar a la primera fase de la cons-
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truccién de un tren de alta veloci-
dad en Brasil, con una inversion de
2450 millones de euros.

Se trata de unir

Las poblaciones de Rio de Janeiro
"\ y Sao Paulo, a través de 511 kilome-
tros y dar un servicio a cerca de 40
millones de usuarios, a razén de ca-
si 160.000 pasajeros diarios. Obra
que segun el Gobierno de Brasil tie-
ne que estar finalizada y en funcio-
namiento en el horizonte del 2016.
Existe una segunda fase referida a
la infraestructura, que contempla
una inversion de 13.650 millones de
euros, pero ésta se encuentra reser-
vada practicamente a las empresas
brasilefias.

Cobra, fundada en 1944 e integra-
da en el grupo ACS en el afio 1990
como empresa dedicada a la ejecu-
ci6én de proyectos integrados (llave
enmano), tiene una amplia presen-
cia en el pais latinoamericano, don-
de ha desarrollado diferentes pro-
yectos desde el afio 2000, partici-
pando en la construccion de Redes
de Transmision (Lineas y Subesta-
ciones) bajo la modalidad de Con-
cesion para la Expansion del Siste-
ma de Transporte de Energia del
pais. Han sido hasta la fecha cerca
de 7000 kilémetros de lineas de va-
rias tensiones (500, 400, 230 y 138
kv) las construidas, asi como 100 su-
bestaciones asociadas.

En el 2012 la cifra de negocio de
la empresa se situ6 en 4.059 millo-
nes de euros, con un ebitda de 885
millones de euros, unos fondos pro-
pios de 368 millones de euros, y una
cartera de pedidos de 3.827 millo-
nes de euros.

Se encuentra presente en 45 pai-
ses, y dentro de su cifra de negocio
destaca en primer lugar, por suim-
portancia, el volumen que represen-
ta el continente americano, con 2.081
millones de euros -mds del 50 por
ciento del total-, mientras que Eu-
ropa representa 1.866 millones de
euros, el 45 por ciento.

Arriba, viaducto
del Rio Ulla.

Abajo, via del tren
en Brasil. Acs/REUTERS
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AVE EN BRASIL

La alta velocidad del pais americano
podria también hablar en espaiol

El préximo 16 de agosto se sabra si el consorcio integrado por once empresas pasa el corte
de seleccidn para el proyecto de la linea de AVE entre Rio de Janeiro y Sao Paulo

Felipe Alonso MADRID.

1 tren de alta velocidad

brasilefio puede ha-

blar espafiol, si el pro-

ximo 16 de agosto la

propuesta realizada
por un consorcio espaiiol integra-
do por once empresas, para su par-
ticipacion en el proyecto de la li-
nea de AVE entre Rio de Janeiroy
Sao Paulo, pasa el corte de selec-
cién y continda en el concurso con-
vocado por el Gobierno de Dilma
Rousseff, que prevé fallarlo defini-
tivamente en otoio.

El sector ferroviario espafiol, tan-
to a nivel de plataforma como de
sefializacion, de cableado eléctri-
coy de material rodante, ya ha de-
mostrado su buen saber hacer al
adjudicarse la construccion del AVE
entre La Meca y Medina. Y ahora
se enfrenta a un reto semejante, si
no mayor, ya que supone la cons-
truccion del primer tren de alta ve-
locidad en Latinoamérica.

Los empresarios espafioles, tras
la buena acogida que tuvo su pre-
sentacion en forma de consorcio
en la obra en Arabia, apoyados por
el Ministerio de Fomento, han re-
petido la formula, acudiendo a la
convocatoria once sociedades agru-
padas, tres de ellas pablicas, depen-
dientes de Fomento: Renfe, Adif e
Ineco; y las privadas Talgo, Cobra
(ACS), Indra, Elecnor, Inabensa
(Abengoa), Dimetronic (Siemens),
Bombardier y Thales (estas tres tl-
timas multinacionales pero en su
vertiente espafiola). Y aunque la
competencia va a ser fuerte, ya que
han acudido al concurso grupos de
Alemania, Francia, Italia, Canada,
Japon, China'y Corea, el consorcio
espafiol esta convencido de tener
la mejor oferta y la mayor capaci-
dad y experiencia para hacerse con
un concurso que dividido en dos
fases se aproxima a una inversion
de 13.650 millones de euros.

Primera fase

La fase primera, que es en la que
compiten las empresas espariiolas,
con un valor de 2.450 millones de
euros, contempla la operaciényla
tecnologia, es decir trenes y siste-
mas; mientras que la segunda, con
un monto de 11.200 millones de eu-
ros supone la construccion de la in-
fraestructura, un concurso que es-
ta practicamente restringido para
las grandes constructoras brasile-
fias. Adif, Renfe e Ineco, centran su
participacién en su saber hacer en

LA FASE PRIMERA, CON UN VALOR DE 2.450
MILLONES DE EUROS, CONTEMPLA LA
OPERACION Y LA TECNOLOGIA

infraestructuras, ingenieria y uso
del material rodante, elemento es-
te ultimo que sera suministrado
por Talgo, bien a través del su mo-
delo T350, conocido popularmen-
te como Pato, o por el nuevo desa-
rrollo, el Avril. La catenariay la
electrificacion es cosa de tres: Co-
bra (ACS), Inabensa (Abengoa) y
Elecnor; mientras que la sefializa-
cién y las comunicaciones estaran
a cargo de desarrollos de Thales

Espaiia, Indra, Dimetronic (Sie-
mens) y Bombardier Espafia.

Las empresas espafiolas piensan
que a favor de su candidatura se
encuentra, ademas de la experien-
cia del tren de alta velocidad en
Arabia, conocido popularmente co-
mo el “AVE de los Peregrinos”, el
hecho de que muchas de ellas ya
han actuado y tienen representa-
cioén en Brasil. Por ejemplo, Indra
mantiene como su segundo mer-

cado el brasilefio; Elecnor posee
diversos proyectos de energia en
el pais, lo mismo que Dimetronic,
o0 Bombardier. A esto se une el que
a diferencia de Arabia, gran parte
de la carga de trabajo estard en las
plantas que tiene el pais latinoame-
ricano, por las propias exigencias
del concurso de este requisito.
Uno de los problemas con los que
podria encontrarse el “grupo espa-
fiol”, caso de que sobre el 19 de sep-
tiembre, fecha manejada en la ac-
tualidad como para dar a conocer-
se el fallo definitivo y por lo tanto
la adjudicacién del proyecto, seria,
si hay “fumata blanca”, seria el de
los cuantiosos avales que se tienen

que presentar y que suman el 20
por ciento del coste total de la ofer-
ta, es decir, unos 500 millones de
euros.

Este aspecto econémico no va a
suponer ningun problema, ya que
segun los miembros del consorcio,
se cuenta con el respaldo del Go-
bierno esparfiol e incluso con la fi-
nanciacién de bancos locales, co-
mo es el caso de la entidad puibli-
ca Benedés o la filial brasilefia del
Santander

La alta velocidad brasilefia, pri-
mera que se va a construir en La-
tinoamérica y que une las dos ciu-
dades ya mencionadas, tiene una
longitud de 511 kilometros, de los
que 92 discurren por tuneles y 107
sobre puentes y viaductos. Los tre-
nes deberan recorrer esa distancia
auna velocidad de 350 kilémetros
por hora, y dar servicio a cerca de
40 millones de brasilefios. Precisa-
mente por ello se ha sopesado la
posibilidad de presentar como ma-
terial rodante el Talgo Avril, capaz
de transportar 730 pasajeros por
convoy.

160.000 viajeros

El pliego de condiciones prevé pa-
radas en los tres aeropuertos inter-
nacionales existentes en la ruta (Rio,
Sao Paulo y Campinhas) asi como
en varias ciudades del recorrido.
Se calcula que la media de viajeros
que puede mover a diario estd por
encima de los 160.000.

Este tren de Alta velocidad de-
ber4 estar circulando entre estas
localidades en el horizonte del afio
2016.Y si bien no va a poder estar
funcionando para la celbracién del
Mundial de Futbol del 2014, si se
pretende que se inaugure para los
Juegos Olimpicos que se celebra-
ran en Rio de Janeiro en 2016.

La entrada en Brasil del consor-
cio, supondria un espaldarazo de-
finitivo a las empresas espafiolas
del sector, con un reconocimiento
internacional que abriria nuevas
posibilidades de futuro en otras zo-
nas del continente sudamericano
y en América Central, ya que se
apunta desde el sector la intencién
que han mostrado otros paises, co-
mo Pertl, o una linea desde Chia-
pas (México) hasta Panama, de te-
ner en el horizonte del 2020 tre-
nes similares o, al menos, de velo-
cidad alta (250 kilémetros por hora).
O incluso en la propia Europa, con
el desarrollo ferroviario que quie-
re llevar a cabo Rusia. Esto no ha
hecho mas que empezar.



