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EN PORTADA Se repite sin repetirse. La séptima edicién del
\/O L K S WAG E N G O L F \/ | | Golf se reconoce como tal experimentando una

importante evolucién en calidad y dinamismo.

PRUEBA Completo, pero barato. En su cuarta generacion
S EAT TO L E D O ’I 4 TS | repite con fundamento el formato del primero. El

1.4 TSI destaca por precio, dotacién y mecanica.

A LA ULTIMA A contracorriente. Mazda innova con la tecnolo-
M A Z DA 6 gia SkyActiv en su nueva berlina media sin seguir

las tendencias actuales en disefio y en mecanica.

PEUGEOT ONYX
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La imagen de maiiana.
Deportivo con mecanica
hibrica que abre una nueva
via de disefio en la marca.
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Mugvos molores gue ofrecen mis prestaciones estableciendo un récord en el mundo de la carretera
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En IOS l,lltlmOS tlempOS la actualidad nos da pocas oportu-
nidades para hablar de forma positiva. El entorno econdmico y los diferentes
indicadores alimentan de negros nubarrones el futuro. Sin embargo, la llegada del
plan PIVE al sector del automévil da pie al optimismo y no sélo para los directa-
mente afectados por el plan, sino para toda la actividad econémica en general.
Aunque apenas han pasado tres semanas desde que se puso en marcha el nuevo
plan impulsado por el Ministerio Industria, la reaccion de los clientes no se ha
hecho esperar: la asistencia a los concesionarios para interesarse por un coche
nuevo se ha disparado respecto a meses anteriores, situdndose ligeramente por
encima de los niveles de hace un afio en término medio, con datos excelentes en
los modelos populares, en el caso de Ford los Ka, Fiesta y Focus.

Sin duda alguna, estas son muy buenas noticias y una prueba de que los millo-
nes de espafoles que gozan de una economia saneada, pero que por las incerti-
dumbres del momento se abstienen de consumir, sélo necesitan de un pequefio
incentivo para animarse a renovar sus obsoletos vehiculos por otros mas moder-
nos, seguros y sostenibles. Nunca hasta ahora coches modernos y totalmente
equipados han tenido unos precios tan bajos. Si las tendencias que muestran las
cifras de estas primeras semanas del plan se mantienen durante éste tltimo tri-
mestre, se puede aventurar que el total de las ventas en Espafia supere las 725.000
unidades a final de afio. Una cifra que, si bien se encuentra muy lejos del poten-
cial del mercado, supone un balén de oxigeno para las redes comerciales y un
buen pellizco para la Administracion en concepto de impuestos.

La esperanzadora respuesta que esta obteniendo el plan PIVE, no puede pasar
desapercibida a los responsables de la Administracion, ya que con esta iniciativa
todo el mundo gana; un sector clave como el automovil se reactiva, el parque
automovilistico se renueva con coches més seguros y mas eficientes y las admi-
nistraciones elevan su recaudacion por la venta de vehiculos.

José Manuel Machado
Presidente de Ford Espania

CON EL PIVE TODO
EL MUNDO GANA

LA ENTEREZA DE
MARIA DE VILLOTA

Manuel Doménech
Director

SEMAFORO

© GRAN CRUZ DE ISABEL LA
CATOLICA PARA GHOSN

La trayectoria de Carlos Ghosn
al frente de la Alianza Renault-
Nissan le ha hecho merecedor
de esta alta condecoracion.

EL SIETE VECES CAMPEON
DEL MUNDO SE RETIRA

/4
TOdOS SablamOS como era la gua-
pisima Maria de Villota, nuestra tinica piloto de
Formula 1, cuantas eran sus ganas de luchar en
ese hostil mundo de hombres, pero ninguno nos
imaginabamos cudnta era de verdad su fuerza y
su entereza hasta después del terrible accidente
sufrido en Inglaterra a principios de julio. Maria
no solo ha ganado la carrera de la vida, sino que
ha demostrado una asombrosa capacidad para
asumir su presente y encarar el futuro. Maria ha
demostrado también su gran capacidad de recu-
peracion , y esa enorme capacidad es la que per-
mitira que su futuro acabe siendo incluso mejor
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que su pasado. Maria ha nacido en la competi-
cién y para la competicion, como buena herede-
ra de los genes del gran Emilio de Villota, y la
competicion ha pretendido, sin éxito, darle la
espalda. Para Maria se abren ahora nuevos retos
que afrontar y que ella, a buen seguro, afrontara
con esa fuerza y esa determinacién que ha
demostrado hasta ahora, sobre todo en el peor
momento de su vida. Y sin lugar a dudas llevara a
buen puerto cualquier reto que se proponga, por-
que Maria tiene la fuerza de voluntad de los cam-
peones. Maria, qué hermosa lecciéon de entereza
nos has dado a todos los que te queremos.

Schumacher deja otra vez la
Férmula 1, parece que de forma
definitiva, tras una segunda
oportunidad poco afortunada.

MAVERICK VINALES DA LA
ESPANTADA EN SEPANG

No conforme con las prestacio-
nes de su moto y con su equipo,
abandond el circuito malayo sin
previo aviso y regreso a Espafa.
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EN PORTADA / VOLKSWAGEN GOLF VI —

www.ecomotor.es

amarca de Wo

urg no duda en
calificar a esta séptima generacion
desu Golf como “el perfecto ejem-
plo de nuestro amor por el deta-
Tle”, debido a la utilizacion de la
plataforma MQB, ‘ma modu-
lar que ha permitido jugar’ con su disefio, a
pesar de que en apariencia su imagen externa ha
cambiado poco, y dotarlo de unas cualidades
dindmicas jamés alcanzadas por otro Golf.
Calidad, prestaciones, ligereza (pesa 100 kilos
menos que el Golf VI y adecuacién al medio
ambiente lo definen.

Ahora es 58 milimetros més largo, 20 milime-
tros mas ancho y 28 milimetros mds bajo. Tiene
59 milimetros més de distancia entre cjes. unos
voladizos més cortos delante y do e

adelantad:

nuevo Golf supone entrar en una problemética
sin solucién fcil, ya que reside en crear no un
Golf,sino el Golf evitando repetirse”, ha mante-
nido premeditadamente el frontal de disefio
horizontal, I larga linea del techo, la forma de
las ventanillas y el ancho montante C (por cier-
to, précticamente igual que el del Golf original
de 1974), unos elementos que conforman el

La séptima edicion se repite sin repetirse

Con més de 29 millones de ejemplares vendidos en todo el mundo desde 1974, cuando nacié el primer Golf disefiado por modelo de referencia es que “debe repetirse sin repetirse”. Esa es la razén por la que en esta nueva edicién, la séptima,
Giorgio Giugiaro, era algo necesario que el nuevo Golf tenia que ser un Golf, porque la filosofia de la marca respecto a su Volkswagen ha puesto el acento en la calidad, el dinamismo y las prestaciones de su disefio. Por Manuel Doménech

ADN de todo Golf, pero el cambio e proporcio-
nes hace que sea muy diferente del Golf anterior
mis marcadas, unas
tersas y limpias y una aerodindmi

es el del interior, con un salpicadero de lineas
horizontales que contiene un cuadro de instru-
mentos limpi so y claro y con informa-
cién completisima y muy ficil de leer. Muy fun-
cional, el habiticulo tiene en la calidad y en un
altisimo nivel de ergonomia las claves de su pre-
sentacién. La zona delantera dispone de unos

sientos muy bien disefiados y con una buena
sujecién. Hay mas espacio gracias a la distancia
extra lograda al adelantar las ruedas delanteras,
lo que se traduce en unas buenas plazas trase-
aunque resultan algo agobiantes al estar cl
siento en una posicién muy baja. También el
maletero ha crecido, 30 litros para alcanzar los
380 litros, que llegan a ser 1.270 litros con el
asiento trasero abatido.

En el inicio de su comercializacién, que se
producird en la primera mitad de noviembre
con carrocerias de tres y cinco puertas y pr
entre los 18.320 y los 28.145 eur -ontard con

ios
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EN PORTADA / VOLKSWAGEN GOLF VII

www.ecomotor.es

Ficha técnica

Motores: De 4 cilindros en linea
Combustibles: Gasolina y diésel
Potencias: De 105 a 150 CV
Dimensiones: 4.255 x1.799 x 1.452 mm
Batalla: 2.637 mm

Capacidad maletero: 380 litros
Velocidad maxima: De 192 a 216 km/h
Consumo medio: De 4,2 a 5,2 /100 kms
Emisiones CO2: De 99 a 119 g/km
Precios: De 18.320 a 28.145 euros

tres acabados muy bien equipados (Edition,
Advance y Sport) y con cinco motores turbo

de inyeccion directa. Tres son de gasolina
TSI -un 1.2 de 105 CV y dos 14 de 122 y 140
CV-y dos son diésel TDI —-un 1.6 de 105 CV
y un 2.0 de 150 CV-, asociados a cambios
manuales de cinco o seis velocidades o
manuales automatizados DSG de doble
embrague de seis o siete velocidades depen-
diendo del motor. Todos acreditan unas
excelentes cifras de potencia y par, y todos
muestran una eficiencia dindmica ejemplar
nsumos de combustible reducidos en un
segun versiones y emisiones de CO2
inferiores en una media del 13,9%). Un
ejemplo de la eficiencia energética del nuevo
Golf es el motor 1.6 TDI de 105 CV con cam-
bio manual, que consume 3,8 litros cada 100

kilémetros en ciclo mixto (en carretera gasta
3,3 litros y en ciudad, 4,6 litros) y emite 99
gramos/kilometro de CO2.

La revision efectuada en la suspension
delantera y la adopcién de una suspension
trasera nueva y mas ligera (11 kilos), y el
hecho de contar con dos configura
“ligera’ y ‘performance’ segtin versiones, ha
hecho posible que el nuevo Golf manifieste
un sobresaliente compromiso entre confort,
placer y diversiéon de conduccion y deporti-
vidad. Muy preciso y agil en curva debido a
las nuevas caracteristicas de la direccion
(m pida que antes y de excelente tacto),
manifiesta una estabilidad excepcional gra-
cias a una rigidez de los elementos de la sus-

pension perfectamente ajustada, a unos bue-
nos frenos (el Golf VII lleva discos en todas
rersiones) y, gracias al diferencial elec-
ico delantero XDS, a una enorme capa-
cidad de traccion.




UN BIPLAZA DESCAPOTABLE CON ABS, MOTOR DE INYECCION @
MULTIVALVULAS, OPTICA TRIPLE CON LUZ DAYLIGHT DE LED, B
T10MA DE CORRIENTE PARA RECARGAR DISPOSITIVOS MOVILES...

...y maletero para dos cascos integrales. Te presentamos el Kymco Super Dink. Un verdadero biplaza
para conducir al aire libre por la ciudad y fuera de ella. Mé&s facil de aparcar, mas &gil, mas cémodo,
mas economico y ademas, puedes conducirlo con carné de coche*. Y todo ello con la garantia de
una marca que lleva 50 anos fabricando motores.

Piénsalo por un momento: quiza tu otro coche no tiene por qué ser un coche.

)
CERRARC:

Kymco Super Dink 125i/300i con seguro incluido, desde 3.099€**.
El primer superscooter del mercado.

Los modelos Super Dink 125i, Super Dink 125i ABS, Super Dink 300i, Super Dink 300i ABS, Grand Dink 125, People GTi 125 y Xciting 500 ABS incorporan toma de corriente de 12V para cargar dispositivos moviles.

*Modelo de 125cc con Convalidacion B-A1
**PVP recomendado en la version 125cc sin ABS, con seguro incluido valido para conductores de Convalidacion B-A1, compania aseguradora Allianz. Version 300cc seguro incluido vélido para conductores mayores de 24 afos, compania aseguradora Allianz.



ntes de analizar esta version
concreta del nuevo Toledo hay
que subrayar el acierto de Seat al
crear un Toledo a la imagen y
semajanza del primero, con una
carroceria de tres volimenes
bien disefiada y elegante que oculta ese portén tra-
sero que da razon de ser al coche, al permitir un
comodisimo acceso a un maletero que, por cierto, es
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PRUEBA / SEAT TOLEDO 1.4 TSI DSG

Ofrece mucho pero
cuesta muy poco

No es un coche ‘low cost', pero su precio, para lo que ofrece, es muy bueno. La versién probada es la més
potente, la mejor equipada y la de mejor comportamiento mecanico y dindmico. Por Manuel Doménech

de Io mejor que hay en el mercado en coches de
menos de 4,50 metros de longitud con sus 550 ltros
de capacidad perfectamente aprovechables.

El nuevo Toledo es un coche que puede presumir,
ademas, de tener disefio y calidad de realizacion, un
habiticulo espacioso, fiabilidad mecnica, compor-
tamiento dindmico y eficiciencia energética en sus
‘motores. Y la version probada, con el motor de gaso-
lina TSI de 122 CV, no es ajena a esa contencién de

consumos y de emisiones del resto de los Toledo
con motores menos potentes.

El nuevo Toledo tiene vocacion familiar, y eso se
comprueba al acceder a su interior, que goza de uns
presentacién sencilla y funcional, muy coherente
con la manera de hacer del Grupo Volkswagen, con
un salpicadero con todos sus elementos bien pos
cionados, lo que facilita una buena ergonomia de
utilizacion de todos los mandos. El acabado Style

del Toledo probado, cuenta, por otra parte, con un
equipamiemto en el que no falta el climatizador, los
seis airbags para proteger a los pasajeros, el cierre
centralizado, los elevalunas eléetricos en las cuatro
puertas, etcétera. Dispone de unos buenos asientos
delanteros, amplios y con ficil regulacién aunque
con poca sujecién lateral, y en la zona trasera del
habiticulo de un asiento capaz para tres ocupantes,
aunque la que ocupe la plaza central no viajars con

a comodidad por culpa de la forma plana
de esa zona del respaldo y por la existencia de un
tunel de transmision demasiado abultado. Es un
asiento pensado mds para dos ocupantes, que
encontrarén un apoyabrazos central molesto por-
que los posavasos se clavan en los brazos.

El motor de gasolina con que estd equipada esta
version es de lo mejor que ofrece el Grupo
Volkswagen para los modelos compactos de todas

Mis informacién en
www.ecomotor.es

Ficha técnica

Motor: De 4 cilindros en linea
Combustible: Gasolina

Dimensiones: 4.482 x 1706 x 1461 mm
Batalla: 2.602 mm

Capacidad maletero: 550 itros
Velocidad maxima: 206 km/h
Consumo medio: 6,2 1/100 kms
Emisiones CO2: 146 g/km

Precio: 22150 euros

sus marcas. Tiene una cilindrada de 14 litros, estd
dotado con un sistema de alimentacién por inyec-
cién directa y turbocompresor y desarrolla una
potencia de 122 CV a 5.000 revoluciones por minu-
to. Pero lo mas importante, lo que hace que tenga
un rendimiento muy satisfactorio es el valor de par
motor de 200 Nm, disponibles desde las 1.500 a las
4,000 revoluciones, que dota al motor de un amplio
margen de utilizacién y de mucha fuerza a bajas
revoluciones. De ahi la elasticidad y la progresivi-
dad con que funciona, con suavidad y sin ruidos.

Para completar el excelente panorama mecdnico
de esta version del Toledo, el motor estd asociado a
la transmision manual automatizada DSG de dable
embrague y con siete velocidades. Es un prodigio
de rapidez y de suavidad, y con su funcién total-
mente automdtica procura una proverbial comodi-
dad de utilizacién en ciudad y en autopista.

En lo que hace referencia al comportamiento de
esta versién, y al contrario de otros modelos de la
gama, sus suspensiones, independiente delante y
de ruedas tiradas con elemento torsional detrés,
han sido modificadas en cuanto a la firmeza de s
elementos elssticos. De este modo, el Toledo TSI
manifiesta una estabilidad magnifica, aunque eso
suponga una cierta pérdida de confort para sus
pasajeros, sobre todo en carreteras deterioradas, en
las que el eje trasero no tiene el mismo comporta-
miento que cuando se circula por asfalto uniforme.

En todo caso, se trata de un coche muy facil y
agradable de conducir, con una direccién que

amites conla ) !
muy limpias y con unos frenos, de disco en las cua-
tro ruedas, de buen tacto y con suficientes poten
y resistencia a la fatiga. Y el control de estabilidad,
de serie, también ayuda.

Es, en resumen, una buena alternativa de compra
con un precio ms que justificado por lo que ofrece.

OCTUB:[20\213



A LA ULTIMA / MAZDAG

Mas informacién en
www.ecomotor.es

Desarrollado a
contracorriente

Es la expresion mas clara de que el fabricante japonés no entiende de tendencias,
pero si de disefio, ingenieria e innovacion aunque a veces choque con lo habitual.
Y el resultado de esa filosofia sorprende de forma positiva. Por Manuel Doménech

a tecnologia SkyActiv tiene la culpa

de ese desarrollo a contracorriente

que emplean los técnicos de Mazda

para crear sus vehiculos, una tecnolo-

gia que ya ha demostrado con creces

suvalor en el todocamino CX-5y que,
sin duda alguna, también lo demostrara en este
nuevo Mazda6.

Se trata de una berlina poco convencional, de
imagen transgresora aunque con cuatro puertas y
tres volumenes, fruto de la filosofia Kodo Design.
Un frontal bajo y expresivo culmina las lineas de la
silueta que parece precipitarse hacia adelante. Esas
lineas dan idea de dinamismo y crean una cierta

~ay

o

.

sensacion coupé, y la zaga es alta, fuerte y deporti-
va al estar rematada por un alerén en el borde exte-
rior de la tapa del maletero y por dos escapes en los
extremos inferiores del parachoques.

No se corresponde con ese exterior un interior
demasiado tranquilo, incluso antiguo aunque ele-
gante. Eso si, es ergondémico y funcional, con unos
excelentes asientos y espacio mas que suficiente
tanto delante como detrés. Lo tiene todo en cuanto
a elementos de confort y de seguridad en el acaba-
do Luxury, y de casi todo en el Style. Su estructura
es un 30% mas rigida que la del anterior Mazda6
por el empleo de aceros de ultra alta resistencia.

El SkyActiv rompe la tendencia actual de crear
motores turbo cada vez mdas pequefios. Mazda ha
elegido el camino opuesto: motores de gasolina de
alta cilindrada atmosféricos con inyeccion directa y
una alta relacion de compresion. El resultado es
una eficiencia cercana a la de los diésel de poten-
cias similares. Son dos, un dos litros de 150 CV, con
relacion de compresion de 14:1, y un 2,5 litros de 192
CV con relacién de compresion de 13:1. También los
diésel son ejemplo de refinamiento e innovacién
mecanica. Ambos tienen una capacidad de 2,2
litros, con 150 y 175 CV y con relaciones de compre-
sion de 14:1, lo que supone un rendimiento muy cer-
cano al de los motores de gasolina. Los cuatro
motores incluyen el sistema i-STOP de parada y
arranque del motor y la posibilidad de asociarse a
cambios manual o automatico. Y algunas versiones,
el innovador freno regenerativo i-ELOOP.

Ficha técnica

Motores: De 4 cilindros en linea
Combustibles: Gasolina (g) y diésel (d)
Potencias: 145 y 192 (g) y 150 y 175 (d)
Dimensiones: 4.870 x 1.840 x 1.450 mm
Batalla: 2.830 mm

Capacidad maletero: 408 litros
Velocidad maxima: De 208 a 223 km/h
Consumo medio: De 4,1a 6,3 1/100 kms
Emisiones CO2: De 108 a 148 g/km
Precios: De 27180 a 37.630 euros



A LA ULTIMA / MITSUBISHI OUTLANDER

Mas por menos

Acaba de ponerse a la venta la Ultima generacion del SUV japonés Outlander, que vuelve a integrarse en el segmento de moda
del sector del automdvil con importantes mejoras tanto en calidad y disefio como en eficiencia energética y equipamiento.
Ademas llega acompafiado por unos precios de venta mas ajustados para resultar mas competitivo. Por Marfa Lépez

a nueva generacion del Mitsubishi

Outlander se caracteriza por un

imponente y moderno aspecto exte-

rior, por un interior de calidad y por

disponde de mas dispositivos de

seguridad. En lineas generales, en
todos y cada uno sus aspectos se aprecia una impor-
tante mejora con respecto a su predecesor.

Que su disefio sea mas aerodinamico no solamen-
te se debe a una cuestién de imagen. Con verlo por
fuera, uno ya se hace a la idea de las consecuencias
que tiene, a priori, una menor resistencia al viento:
reduccién de consumo y de emisiones y menos rui-
dos en el habitdculo. Un peso aligerado y una ade-
cuada actualizacion de las suspensiones ayudan a
que manifieste un comportamiento més estable y
dinamico.

Siendo del mismo tamafio por fuera, el todo-
camino del fabricante japonés crece en su interior,
en el que se refleja un mayor espacio para los ocu-
pantes de la segunda y tercera filas de asientos y
para los equipajes en una zona de carga de hasta
986 litros con todos los asientos plegados y de 550
litros con cinco pasajeros. La tercera fila cuenta con
dos asientos mullidos y confortables que una vez
abatidos convierten el suelo del maletero en un
espacio totalmente plano.

Ficha técnica

Motor: De 4 cilindros en linea
Combustible: Diésel

Potencia: 150 CV

Dimensiones: 4.655 x 1.800 x 1.680 mm
Batalla: 2.670 mm

Capacidad maletero: 550 litros

Velocidad maxima: 200 km/h

Consumo medio: 4,8 |/100 kms
Emisiones CO2: 126 g/km

Precios: Desde 28.710 hasta 38.390 euros

El nuevo Outlander estd equipado con un eficien-
te motor diésel de 2,2 litros de capacidad y 150 CV
de potencia que apuesta por las elevadas prestacio-
nes de un modo silencioso. De serie esta asociado a
un cambio manual, aunque como opcién se puede
pedir con transmisioén automatica.

Los usuarios mas ‘urbanitas’ disponen de una
variante con traccion delantera, mientras que para
los clientes mas camperos Mitsubishi innova con el
nuevo sistema de traccién a las cuatro ruedas
Multi-Select, que mejora la estabilidad y la traccion
y que permite seleccionar entre tres modos de con-
duccidn: traccion delantera, traccion total y trac-
cion total con bloqueo de diferencial.
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FUTURO / PEUGEOT ONYX

La imagen de mainana

El Salén de Paris fue el marco elegido por Peugeot para mostrar su dltimo ‘concepto’, un poderoso y aerodindmico deportivo
con mecanica hibrida que sugiere por su disefio como seré la imagen externa de sus futuros modelos. Por Manuel Doménech

amarca francesa ha puesto en funcio-
namiento toda su_ imaginacién para
crear el Onyx, un vehiculo que es algo
mis que un simple ejercicio de estilo,
aunque el que luce su frontal prefigu-
re como serd la imagen exterior que
unird a todos los futuros modelos de Peugeot.

No se trata simplemente de un ejercicio de estilo,
de un ‘show car’, sino que es un vehiculo rodante
que atesora en su desarrollo mucha tecnologia y la
aplicacion de elementos innovadores en su cons-
fruccién que podrian emplearse con posterioridad
enlos Peugeot de

‘Tiene unalongitud media, de 4,65 metros, pero es
‘muy ancho (2,20 metros) y muy bajo (1,13 metros).
Es, por el formato de su carroceria, un deportivo,

erie.

perono lo essolo por esto, sino que también acredi-
ta su gran deportividad por la potente mecinica
hibrida con que ha sido equipado.

La fibra de carbono pintada de negro ha sido el
‘material elegido para crear todos los paneles de su
carroce

ria. Bueno, en realidad no todos, porque
tanto las aletas como la parte exterior de las puertas
se han revestido con una fina hoja de cabre hecha a
mano.

La aerodindmica es la norma de esa carroceria,
que sin embargo solo tiene un apéndice aerodin-
mico evidente, un alerén trasero movil que tiene
como m

5n aumentar el apoyo en el eje posterior
en fases de frenado. Es, por el contrario, el fondo
plano de la carroceria el que, al producir un efecto
suelo, optimiza esa excelente aerodindmica a la que

mos (coeficiente aerodindmico CX de
0,30). Su techo, con dos abultamientos posteriores
como los vistos en el deportivo de serie RCZ, es

v estd realizads i

nos refer

de
metilo, y la estructura del coche, formada por un
total de 12 piezas, es de fibra de carbono y pesa 100
kilos. El interior esti recubierto por una pieza inte-
gral de fieltro, y el salpicadero esta hecho con hojas
de periédico prensadas y compactadas.

La mecdnica hibrida, colocada detrés del habitd-
culoy por delante del efe trasero, que lo mueve e
compuesta por un motor diésel de ocho cilindros en
V, de 37 litros de capacidad y con una potencia de
600 CV, apoyado por un motor eléctrico que aporta
80 CV suplementarios y que esta alimentado por
una bateria de iones de litio.

Mas informacion en
www.ecomotor.es
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DEPORTE / SEBASTIEN LOEB

“| mejor piloto
de |a historia

El pasado 7 de octubre, Sebastien Loeb se proclamaba por novena vez consecutiva campeoén
del mundo de Rallyes en su Gltima temporada en el Mundial. Por Miguel Angel Linares

elé gand tres veces el

Mundial de Fuatbol.

Michael Jordan se

puso seis anillos de la

NBA. Y ya entrando

en el mundo del
motor, qué no decir de Michael
Scumacher, que aunque se esté arras-
trando por los circuitos en sus ulti-
mas carreras, gand nada menos que
siete Mundiales de Formula 1. Si estos
son los grandes mitos del deporte de
todos los tiempos, 3;qué lugar ocupa
entonces Sebastien Loeb?

El pasado 7 de octubre, el piloto
francés Sebastien Loeb se proclamd
campeén del mundo de Rallyes por
novena vez consecutiva. Ya lleva afos
siendo el mejor de la historia en esta
especialidad, pero esta novena victo-
ria serd quiza la mas espectacular
porque serd la ultima (el afio que

De la mano de Carlos Sainz, con quien coincidié en sus dos primeros afios en Citroén, Sebastien Loeb es ya el mejor piloto de cualquier competicion del rr;undo

viene correra solo unas cuantas prue-
bas seleccionadas) y porque tuvo
lugar no solo en el Rallye de Francia,
sino que lo consiguid nada menos que
en Haguenau, la localidad de Alsacia
donde nacié hace 38 afios. Desde
luego, Loeb no se ha despedido del
Mundial “a la francesa”.

Pocos dominios tan espectaculares
se han dado en el mundo del deporte
como el del francés en esta ultima
década. Ya dio muestras de ello en el
primer Mundial que disputé en su
totalidad, el de 2003, a bordo de un
Citroén Xsara, donde fue capaz de
batir a sus compaiieros de equipo,
unos “tales” Carlos Sainz y Colin
McRae, si bien el titulo se le escap6 en
la Gltima carrera.

Sin embargo, a partir de 2004
comenz6 la dictadura del de Alsacia.
El noruego Petter Solberg (dos veces)
y los finlandeses Marcus Gronholm
(otras dos), Mikko Hirvonen (en cua-
tro ocasiones) y Jari-Matti Latvala
tuvieron el honor o la penitencia de
secundar al gran Loeb siempre desde
el segundo escaléon del podio del
Mundial. Siempre con el monegasco
Daniel Elena como copiloto, y siem-
pre corriendo para Citroén, Loeb ha
ganado tres Mundiales con el Xsara,
cuatro con el C4 y dos con el DS3.

sEl futuro? En 2013 disputara cinco
carreras del Mundial de Rallyes para,
a posteriori dar el gran salto, también
con Citroén, al Mundial de Turismos.

del motor de todos los tiempos, con sus nueve entorchados en el Mundial de Rallyes, donde también ha conseguido la friolera de 75 victorias. Ya es un mito.
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MOTOS / HONDA SCOOPY SH 125

El Scoopy vuelve con
mejores argumentos

El Honda SH 125i, popularmente conocido como Scoopy, es uno de los modelos de mayor éxito de la marca del Ala

Dorada. Después de muchas renovaciones, que siempre lo han mejorado, quiza nos encontremos ahora ante la version

definitiva que eleva a este ‘scooter’ a unas cotas muy superiores respecto a sus predecesores.

s innegable que en los

ultimos tiempos sus

competidores habian

sometido a gran pre-

sion a Honda con

modelos muy similares
al Scoopy que siempre han tratado de
quedarse con parte de la couta de ven-
tas y éxito de éste, pero como era de
esperar la reaccion de la marca nipo-
na vuelve a marcar un hito y abre de
nuevo una gran brecha con sus pre-
tendidos rivales.

Los argumentos presentados en
esta nueva version son, ademas de los
esperados, una gran cantidad de avan-
ces tecnoldgicos inéditos hasta ahora
en su categoria. Lo primero que se ha
hecho es confeccionarle un traje a
medida con una carroceria de disefio
espectacular y muy elegante que le

otorga una imagen compacta, esbelta
y atractiva, y con un nivel de acabados
altisima calidad. Se ha mejorado el
disefio del cuadro de instrumentos,
con la incorporacién de una nueva
pantalla digital, los grupos opticos
delantero y trasero también incre-
mentan sus prestaciones, se ha incor-
porado una nueva guantera y las estri-
beras para el pasajero ofrecen mejor
agarre.

Una nueva y mds ligera estructura
de chasis en doble cuna de acero
tubular (pesa 1 kilo menos que el ante-
rior chasis) dotan al conjunto de una
manejabilidad y maniobrabilidad que
convierten al nuevo Scoopy en un
scooter cien por cien urbanita.
Ademas este nuevo chasis permite
agrandar el hueco debajo del asiento
para albergar, ahora si, un cofre con

INCORPORA
UN MOTOR ESP
CON UN
CONSUMO
REDUCIDO

capacidad para un caso integral.

Pero el verdadero as en la manga de
Honda para este renovado Scoopy es
sin duda la incorporacién del nuevo
motor eSP que supone grandes venta-
jas para los nuevos SH, entre las mas
importantes sus bajas emisones y sus

reducidos consumos que se sitiian
ahora muy poco por encima de los 2
litros a los 100 kilometros, 1o que supo-
ne una reduccion en combustible del
25 por ciento respecto al modelo ante-
rior. Otro de los grandes argumentos
del nuevo SH 125i es la adopcion del
sistema de paro al ralenti Idle Stop,
visto por primera vez en el PCX 125.

Con todo esto Honda ha vuelto a
dar lo mejor de si para crear una
maravillosa moto urbana de rueda
alta, de la que ademas la primera ver-
sion en llegar a las tiendas montara de
serie un sistema de frenada antiblo-
queo ABS que se vendera a un precio
de 3499 euros, mas adelante ya en
2013 estara disponible la version bési-
ca con sistema de frenada combinada
CBS a un precio inferior pero todavia
no conocido.
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ESCAPADA / LEXUS

Mas de dos mil afios han pasado
desde que los romanos llegaran
al centro de nuestra peninsula
ibérica para quedarse. Tras
muchos afios de feroces luchas,
los moradores ded las pequefias
aldeas de la region aceptaron a
nos conquistadores que, con sus
avances, les hicieron la vida mas
cémoda. Hoy merece la pena
‘escaparse’ a esa zona para
comprobar como se vivia
entonces. Por Maria Lépez

n los aitos previos al nacimiento de
Cristo, pequefias aldeas carpetanas a
la vera de los rios Henares, Jarama y
Manzanares formaban los unicos
nicleos urbanos dela que ena actua-
lidad es la Comunidad de Madrid.
Continuando su expansion por occidente, el impe-
rio romano en su camino hacia el sur de Ia peninsu-
lay encontrando un pueblo pastoril, vio en el centro
de la peninsula una oportunidad donde establecer-
se. La situacion geogrifica, como cruce de caminos
ylariqueza dela regién contribuyeron al crecimien-
to de aquellos pequeiios pueblos, que pronto se con-
vertirian en ciudades de costumbres romanas.
Modernas, con calles pavimentadas, red de alcanta-
rillado y distribucién de agua potable... y todas las
innovaciones urbanisticas del momento; algunas
ideadas por los extranjeros del Tiber y otras arreba-
tadas a los pueblos conquistados
Ya se han catalogado més de cinco mil restos
arqueolégicos de aquella civilizacion en Madrid.
Desde majestuosas villas hasta pequefios objetos de
uso doméstico o decorativo, Pero su herencia va
mucho ms alld, sus leyes, su lengua, su culturay en
muchos aspectos, su forma de vivir, han sobrevivido
durante siglos manteniéndose vigentes hoy en dia.
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GS 450H

Visita obligada es el puénte del Descalzo, que

aungue es de origen romano debe su nombre

alos peregrinos que llegaban para beber de las
lagrosas aguas que corren bajo él.

La antigua ciudad romana de Complutum, hoy
Alcala de Henares, es una de las visitas obligadas
para conocer nuestros origenes romanos.

Algunos ya habran observado en algunos mosaicos
dibujos de mujeres cuyo dnico atuendo son unas
prendas ocultando sus partes mas intimas. Estas no
se volvieron a usar hasta mediados del siglo XX,
desde entonces se las conoce como bikini. Otro
ejemplo es el seméforo, una idea bi-milenaria que
facilitaba el cruce en las vias al mantener éste ilumi-
nado,

Con el nuevo Lexus GS hacemos un recorrido en
busca de algunas muestras legadas por el pueblo
romano en la Comunidad de Madrid. Era una civili-
zacion amante de la belleza, proteccionista con los
habitantes de sus metrdpolis, innovadora y desarro-
lladora de sistemas que facilitaran o hicieran mds
comodala vida de la ciudadania. Caracteristicas que
concuerdan con la filosofia del fabricante nipén de
vehiculos de lujo.

Son muchos estudiosos los que ereen que los limi-
tes de la Comunidad de Madrid fueron creados por
los romanos. Atin se conservan restos de calzadas
usadas como trazados de paso de legiones, comer-
ciantes y visitantes de otras poblaciones. Estas con-
vergian en la Matrice de aquellos tiempos y simpli-
ficaban en tiempo y forma los viajes, sobre todo al
abrirse nuevos caminos que sortearan los desniveles
en el accidentado paisaje de la sierra norte.

Circulando en paralelo a la via romana niimero 24, de Segovia a Toledo, en pleno valle de La Fuen

Refinado interior con o iltimo en tecnologia.
Una pantalla de 12,3 pulgadas, la mas grande del
mercado y como fondo, nuestra imagen favorita.

Para todos aquellos que deseen conocer en pro-
fundidad el proceso de romanizacion en el centro de
la peninsula, su evolucién y extincion ya en el siglo
'V con la llegada de los visigodos, existen dos visitas
obligadas. Una es Complutum, la base sobre que la
que es hoy en dia la ciudad de Alcals de Henares,
una urbe romana de la que se conservan villas, ter-
mas, calles, mosaicos, monumentos... que gracias a
1 i 6 5 .

permiten hacernos sentir un poco mis romanos. Y
otra es la via 24. Aunque en principio las calzadas
construyeron solo para uso castrense, poco a poco se
fue generalizando su uso. La nimero 24 atraviesa la
sierra de Guadarrama. Durante un tramo c
mos con el Lexus GS en paralelo a la milenaria cal-
zada. Rodeados de bosques, apenas si se nota nues-
tra presencia. El motor eléctrico del Lexus GS avan-
za en silencio, sin contaminar, es el mas eficiente en
Su segmento y en su interior se respira un aire casi
puro gracias al sistema de climatizacion Nanoe.
Andando sobre las piedras de la calzada romana, en
el valle de La Fuenfria, rodeados de vegetacion, uno
envidia los parajes naturales que disfrutaban en
épocas pasadas sin tener que estar protegidos por
ley. Un paseo que nos lleva hasta los puentes, en ori-
gen romanos, del Descalzo y de En medio.
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EL CASCO MAX
BIAGGI WORLD
CHAMPION

Suomy utiliza la prestigiosa pluma de
Bargy, que siempre crea los cascos de
Max Biaggi, para hacer una réplica

conmemorativa de su titulo mundial
SBK. 469 euros

PISAR SIN
MIEDO AL
BARRO Y

LA LLUVIA

Las botas unisex Festival
proporcionan una protec-
cion elegante contra el barro

y la lluvia. Las botas de

goma extravagantes tienen
un patrén de altavoz en la
parte exterior y un contraste
de impresion dentro. CPV

PARA DISFRUTAR EN,

LAS PISTAS DE ESQUI

Este invierno Arnette sera la revolucidn en todas las pistas de esqui.
Estilo, innovacion y los mejores materiales han ido a parar al nuevo
Skylight. Desde 129 euros.

modelo en mascaras:

MASERATI
P

L PAITIENG

UN AROMA PARA
HOMBRES
TRIUNFADORES

La elegancia y la deportividad del Polo
se unen a la pasion del Tridente para
crear esta nueva linea exclusiva de
cosméticos. CPV

GORRA DE MINI
PARA LOS DIAS
CALUROSOS

La gorra unisex de la coleccién ‘Sonido
desde 1959 con su gran formato de
impresion Glam Jack en el frente es
sdlo para los dias calurosos. CPV

HOMENAJE
A LATVALA
Y ANTTILA

El nuevo Ford Fiesta RS WRC de
Superslot es la réplica del coche con
el que Latvala y Anttila disputaron
el Rally de Mexico. CPV

ICERETH

MASERATT Y LA
MARTINA, UNA
PAREJA DE MODA

Sudadera de la nueva coleccién

de la serie limitada ‘La Martina for
Maserati'. Esta personalizada hasta
en sus minimos detalles. 207 euros




Repsol apoya a emprendedores que
contribuyen a construir un futuro
energético mejor para todos.
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NUEVO FORD B-MAX

— -

B
E el nuevo Ford B-MAX. Miralo bien. éVes algo distinto? El Ford B-M
es oche disefiado para ofrecer una apertura lateral diafana de 1,5 metr
Un A proeza de laingenieria que marca un cambio de paradigma en la industria
1t_'jel:.!_:utomévil. Ademas, incluye un avanzado paquete de tecnologias, como el
sistema de conectividad integrada Ford SYNC o el revolucionario motor
EcoBoost, premiado mejor motor del afio. No encontrards nada parecido en
ningun otro coche, independientemente de su categoria o tamafio. Bienvenido
al primer CrossOpen de la historia.

Bienvenido a OpenWorld fordopenworld.com
902 442 442

ADOP

Patrocinador
del Equipo
Paralimpico
Espariol

Gama B-MAX consumo medio combinado de 4,0 a 6,4 |/100 km. Emisiones de CO2 de 104 a 149 g/km

Go Further

ford.es



