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En el afio 2000, ante el creciente problema que supone gestionar los residuos
generados por el desguace de los vehiculos, la Union Europea adopté la Directiva
2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de septiembre de 2000, relativa
a los vehiculos al final de su vida util, cuyo objetivo fundamental es disminuir la cantidad
de residuos procedentes de los vehiculos. Con esta finalidad la directiva insta a los
fabricantes o importadores de vehiculos de la Union Europea a reducir el uso de
sustancias peligrosas en sus vehiculos nuevos, a disefiar y construir vehiculos que
faciliten la reutilizacion y el reciclado y a fomentar el uso de materiales reciclados. Asi
mismo, y con algunas excepciones, se prohibe el uso de mercurio, cromo hexavalente,
cadmio y plomo en los componentes de los vehiculos comercializados con posterioridad al
1 de julio de 2003.

La Directiva 2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de
septiembre de 2000, fue incorporada al ordenamiento juridico espafiol mediante el Real
Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre, sobre gestion de vehiculos al final de su vida util.

La necesaria cobertura legal de la disposicidon se encontraba, asimismo, en lo
dispuesto en el capitulo | del Titulo Il de la Ley 21/1992, de 16 de julio, de Industria, que
en materia de seguridad industrial permitia establecer limitaciones a las actividades y
productos industriales que puedan ocasionar dafos al medio ambiente.

De acuerdo con lo anterior se establecian en el real decreto medidas preventivas
desde la fase de concepcion del vehiculo, tendentes a disminuir y limitar la utilizacion de
sustancias peligrosas en su fabricacion, asi como a facilitar la reutilizacion, el reciclado y
la valorizacion de sus distintos elementos, para reducir la afeccion ambiental producida
por los vehiculos.

Constituyeron determinaciones prioritarias del real decreto garantizar la recogida de
los vehiculos para su descontaminacion en centros de tratamiento especificamente
autorizados, la correcta gestion ambiental de los elementos y componentes extraidos del
vehiculo y el cumplimiento de los objetivos de reutilizacion, reciclado y valorizaciéon
establecidos por la directiva.

La figura central de este proceso de mejora ambiental era el usuario, al que se
imponia la obligacion de entregar el vehiculo al final de su vida util —bien directamente o a
través de una instalacion de recepcién— a un centro autorizado de tratamiento que
realizara su descontaminacion. Para facilitar al usuario el cumplimiento de esta obligacion,
y en aplicacion del principio de responsabilidad de los productores, éstos deberian
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hacerse cargo de los vehiculos que les fueran entregados de la marca que comercialicen
o hubieran comercializado, garantizando la suficiencia de las instalaciones de recepcion.

Particular relevancia adquiria la acreditacion del fin de la vida util del vehiculo v,
consiguientemente, su consideracion como residuo, de la que se deriva la obligacion de
aplicar a su descontaminacion el régimen normativo sobre residuos peligrosos. Por ello, la
entrega del vehiculo en el centro de tratamiento que realiza la descontaminacion quedaria
documentada mediante el certificado de destruccién emitido por dicho centro, cuyos
requisitos minimos, establecidos por la Comisién Europea, quedaron incorporados en el
real decreto.

Para evitar la contaminacién de los elementos que integran el medio ambiente,
incluido el suelo, se regulaban también las operaciones de descontaminacion y demas
operaciones de tratamiento, fijandose ademas las condiciones de almacenamiento y
estableciéndose los requisitos técnicos que debian de reunir las instalaciones de
recogida, almacenamiento y tratamiento (incluida la descontaminacion) de los vehiculos y
de los elementos que los componen.

Finalmente la posibilidad que ofrece la Directiva de dar cumplimiento a
determinadas obligaciones mediante la suscripcibn de acuerdos voluntarios queddé
recogida igualmente en real decreto, vinculada a la consecucion de los objetivos de
reutilizacion, reciclado y valorizacién, de tal forma que, opcionalmente y con la
autorizacion de las comunidades autonomas, los agentes econdémicos pudieran suscribir
dichos acuerdos y participar en sistemas integrados de gestion.

En el tiempo transcurrido desde la aprobacion del Real Decreto 1383/2002, de 20
de diciembre, han tenido lugar una serie de circunstancias que han hecho necesaria su
revision.

En primer lugar la Comision Europea ha tenido ocasion de aclarar algunas
cuestiones que resultaban controvertidas en la directiva. Es de especial interés la opinion
de la Comisioén sobre el articulo 5.1, primer guion, que obliga a los Estados miembros a
adoptar las medidas necesarias para garantizar que los operadores economicos
establezcan sistemas de recogida de todos los vehiculos al final de su vida util y, en la
medida en que resulte técnicamente viable, de las piezas usadas que constituyan
residuos, retiradas con ocasion de las reparaciones de turismos. Pues bien, la Comision
considera que este articulo permite a los Estados miembros utilizar los sistemas de
recogida existentes en relacion con las piezas usadas que son residuos, por lo que no
estan obligados a crear sistemas de recogida distintos con requisitos de financiacion
especiales. Conviene por consiguiente adaptar la norma interna a esta interpretacion. Por
otro lado, para homogeneizar los datos que cada Estado envia anualmente en referencia
al cumplimiento de objetivos, se ha presentado la Decision de la Comisién, de 1 de abril
de 2005, por la que se establecen normas de desarrollo para controlar el cumplimiento de
los objetivos de reutilizacién y valorizacion asi como de reutilizaciéon y reciclado fijados en
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la Directiva 2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a los vehiculos al
final de su vida dtil.

En segundo lugar la experiencia adquirida durante la aplicacion del real decreto ha
puesto de manifiesto que, si bien se trata de un flujo de residuos que ha venido
funcionando de una manera satisfactoria, también es cierto que en la practica existen
algunos aspectos de la regulacidon que necesitaban ser mejorados, como la definicion del
ambito de aplicacion de la norma y su coherencia en los regimenes de otros flujos de
residuos o la redaccion de determinados articulos.

En tercer lugar, y no por ello menos importante sino que se trata de una cuestion
fundamental, la aprobacién de la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados, ha introducido importantes modificaciones en el régimen aplicable a la
produccion y gestién de residuos, y concretamente en lo que se refiere a la jerarquia de
residuos y a la responsabilidad ampliada del productor, y a los objetivos de informacion de
los agentes que intervienen en la produccién y gestion de residuos. Por ello es necesario
adaptar a las previsiones de la ley las normas de desarrollo en materia de residuos.

Por todos estos motivos el Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente inicié los trabajos para la modificacién del Real Decreto 1383/2002, de 20 de
diciembre. No obstante en aras de una mayor claridad y comprension de la norma
finalmente se ha optado por la derogacion del real decreto de 2002 y por la aprobacion de
un nuevo real decreto que regule, adapte y sistematice todos los aspectos relacionados
con los vehiculos al final de su vida util, y ello sin perder de vista que se trata de un flujo
de residuos regulado por directiva comunitaria, y que por tanto la nueva disposicion debe
seguir ajustandose a dicha directiva.

El real decreto que ahora se aprueba mantiene en esencia la regulacién
preexistente sobre los vehiculos al final de su vida util, conservando sus elementos
fundamentales, entre ellos: las obligaciones de los productores -disefiar sus productos de
manera que se limite del uso de sustancias peligrosas en la fabricacién de los mismos y
se facilite el desmontaje y el tratamiento de los residuos, facilitar informacion a los
gestores, a los consumidores y a las administraciones publicas, organizar y financiar la
recogida y el adecuado tratamiento, por si mismos o a través de acuerdos voluntarios con
otros agentes econdmicos; la obligacion de los usuarios de entregar los vehiculos a un
centro de tratamiento, bien directamente, bien a través de una instalacién de recepcion; la
obligacion de documentar la entrega a traves del certificado de destruccion que acredita el
fin de la vida atil del vehiculo y el momento en que se convierte en residuo; la tramitacion
por los centros de tratamiento de la baja del vehiculo aplicado para ello a la Orden
INT/624/2008, de 26 de febrero, por la que se regula la baja electrénica de los vehiculos
descontaminados al final de su vida Uutil; la exigencia del cumplimiento de requisitos
técnicos de almacenamiento y tratamiento; la obligacion de los agentes econdmicos de
cumplimiento de objetivos de reutilizacion, reciclado y valorizacion.
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Las novedades de este real decreto con respecto al que ahora se deroga se
centran en las siguientes cuestiones: delimitar su ambito de aplicacion, precisar la
denominacion de los gestores autorizados para la descontaminacion de los vehiculos al
final de su vida util y las operaciones que realizan, adoptar medidas para evitar que se
produzca una doble financiacion de la gestion de los vehiculos y se precisa el régimen
sancionador, asi como las obligaciones a las que quedan sometidos, incluidas las de
informacion. Adicionalmente se adecua este flujo de residuos a la Ley 22/2001, de 28 de
julio, en especial incluyendo la preparacion para la reutilizacion como tratamiento y
adaptando los sistemas de responsabilidad ampliada del productor a lo previsto en su
titulo IV.

En primer lugar, sobre el a&mbito de aplicacibn que ahora se regula en articulo
aparte y diferente al relativo al objeto de la norma, debe considerarse que la finalidad de
la misma es garantizar una correcta gestion de los vehiculos al final de su vida util. Por
este motivo deben quedar fuera de su ambito las piezas y componentes generados
durante la vida util de los vehiculos, que se regiran por la Ley 22/2011, de 28 de julio, y
por los reales decretos especificos de cada tipo de residuo —pilas y acumuladores,
neumaticos fuera de uso, aparatos eléctricos y electronicos, aceites usados y los que, en
Su caso, se aprueben-.

En segundo lugar los hasta ahora denominados “Centros autorizados de
tratamiento” (CAT en adelante) pasan a denominarse “Centros autorizados de
descontaminacion de vehiculos” (CADV en adelante). Este cambio no es una mera
cuestion terminoldgica, sino que pretende poner de manifiesto que la operacion
fundamental de tratamiento que se lleva a cabo en estos centros es la descontaminacion,
entendiendo como tal la extraccion y retirada controlada de residuos peligrosos y la
retirada de los componentes y materiales que deben ir marcados o identificados. Ademas,
para dar cumplimiento al principio de jerarquia de residuos, estos centros, que son los
Unicos autorizados para extraer piezas y componentes de vehiculos que previamente
hayan causado baja definitiva en el registro de vehiculos de la Direccion General de
Tréfico y hayan sido descontaminado, deberan separar las piezas y componentes que se
puedan reutilizar o preparar para la reutilizaciéon, y comercializarlas; también deberan
entregar a un gestor autorizado todos los materiales procedentes de la descontaminacion
y remitir el resto del vehiculo a un gestor autorizado para su fragmentacion. De esta
forma, se obliga a que todos los vehiculos al final de su vida util cumplan con la jerarquia
de tratamiento de residuos, garantizando su trazabilidad y su correcta gestion, al pasar,
necesariamente y por este orden, por una etapa de descontaminacion y preparacion para
la reutilizacion en un CADV y otra de fragmentacion y en su caso postfragmentacion.

Los antiguos sistemas integrados de gestidon se denominan ahora sistemas de
responsabilidad ampliada del productor, de conformidad con la Ley 22/2011, de 28 de
julio, y quedan sometidos a las disposiciones de ésta y del presente real decreto. Los
productores podran constituir sistemas individuales o colectivos, para lo que deberan
disponer, respectivamente, de la correspondiente comunicacion o autorizacion y podran
celebrar acuerdos con otros agentes econdmicos o integrarlos en los sistemas colectivos.
Tanto estos sistemas como los individuales deberan remitir anualmente a la Comisién de
coordinacion en materia de residuos un informe anual sobre su actividad.
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Algunos componentes y materiales de los vehiculos al final de su vida util estan
regulados por normas especificas sobre flujos de residuos. Es el caso de los aceites
industriales, neumaticos, pilas, acumuladores y baterias, por lo que resulta necesario
aclarar cual es el régimen juridico que resulta aplicable. Pues bien, el real decreto
dispone, para evitar la doble financiacion de la gestion final de los materiales procedentes
del vehiculo,, que éstos no queden sometidos al sistema de financiacion previsto en las
normas reguladoras de otros flujos de residuos, que no obstante si seran de aplicacién en
lo que respecta a su adecuada gestion.

Por dltimo se ha completado el régimen sancionador, para dar cabida, de
conformidad con la Ley 22/2011, de 28 de julio, a los instrumentos para hacer mas
efectiva la potestad sancionadora en los supuestos de incumplimiento de los sistemas de
responsabilidad ampliada del productor o de los acuerdos voluntarios.

vV

Este real decreto consta de doce articulos con el contenido mencionado
anteriormente; una disposicion adicional, procedente de la directiva 2000/53/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de septiembre de 2000, que se refiere a otra
normativa aplicable; una disposicion transitoria, que determina la adaptacion de los
sistemas individuales e integrados a los nuevos sistemas de responsabilidad ampliada del
productor; una disposicion derogatoria, por la que se deroga expresa e integramente el
Real Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre; y cuatro disposiciones finales sobre titulos
competenciales, incorporacion del derecho de la Unién Europea, habilitacion de desarrollo
y entrada en vigor.

Finalmente, la norma se acomparfia de cuatro anexos técnicos: el anexo |, con las
excepciones a la prohibicién de utilizar plomo, mercurio, cadmio y cromo hexavalente en
los materiales y componentes de los vehiculos; el anexo Il, que contiene los requisitos
técnicos de las instalaciones de recepcion de vehiculos y de tratamiento de vehiculos al
final de su vida util; el anexo lll, con los requisitos minimos del certificado de destruccién
de un vehiculo al final de su vida atil y anexo IV, sobre operaciones de descontaminacion
del vehiculo al final de su vida util y otras operaciones de tratamiento.

Vv

Este real decreto se dicta al amparo de los articulos 149.1.132 y 232 de la
Constitucion, relativos a las bases y coordinacion de la planificacion general de la
actividad economica, asi como a la legislacion general basica en materia de medio
ambiente, respectivamente. La habilitacion para llevar a cabo este desarrollo
reglamentario esta contenido en la Disposicion final tercera de la Ley 22/20011, de 28 de
julio, que faculta al Gobierno de la Nacion para dictar, en el ambito de sus competencias,
las disposiciones reglamentarias necesarias para el desarrollo y aplicacién de esta Ley v,
en particular, para establecer normas para los diferentes tipos de residuos, en las que se
fijaran disposiciones particulares relativas a su produccién y gestion, y en la Disposiciéon
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adicional octava de la misma, que prevé la adaptacion a las previsiones contenidas en la
ley de las disposiciones de desarrollo en materia de residuos.

En la elaboracion de este real decreto han sido consultados los agentes
econdmicos y sociales, las comunidades autonomas, la Ciudad de Ceuta y la Ciudad de
Melilla, asi como las entidades locales y los sectores mas representativos potencialmente
afectados. Ademas, el proyecto se ha remitido a la Comisién de coordinacion en materia
de residuos del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente, se ha sometido
al Consejo Asesor del Medio Ambiente y al tramite de participacion publica, de acuerdo
con lo dispuesto en la Ley 27/2006, de 18 de julio, por la que se regulan los derechos de
acceso a la informacion, de participacion publica y de acceso a la justicia en materia de
medio ambiente y con lo dispuesto en la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno.

En su virtud, a propuesta de la Ministra de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente y de los Ministros del Interior y de Industria, Energia y Turismo, con la
aprobacion previa del Ministro de Hacienda y Administraciones Publicas, de acuerdo
con/oido el Consejo de Estado y previa deliberacion del Consejo de Ministros del dia

DISPONGO:

Articulo 1. Objeto.

Este real decreto tiene por objeto establecer medidas destinadas a la prevenciéon
de la generacion residuos procedentes de vehiculos y, a la reutilizacion, a la preparacion
para la reutilizacion, al reciclado y otras formas de valorizacion de los vehiculos al final de
su vida util, incluidos sus componentes, para asi reducir la eliminacion de residuos y
mejorar la eficacia en la proteccion de la salud humana y del medio ambiente a lo largo
del ciclo de vida de los vehiculos.

Articulo 2. Ambito de aplicacion.

1. Este real decreto se aplica a los vehiculos al final de su vida util, incluidos los
componentes y materiales que formen parte de ellos en el momento de convertirse en
residuos.

2. Los residuos generados como consecuencia de las reparaciones durante la vida
util de los vehiculos se gestionaran conforme a las obligaciones establecidas en la Ley
22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados y por la normativa sobre los
flujos especificos de residuos que les resulten de aplicacion.

3. Quedan excluidos del ambito de aplicacion de este real decreto los vehiculos de
época, es decir, los historicos o con valor de coleccion o destinados a museos, en
funcionamiento o desmontados por piezas.
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Articulo 3. Definiciones.

Ademas de las definiciones contenidas en la Ley 22/2011, de 28 de julio, a los
efectos de este real decreto se entendera por:

a) Vehiculo: el vehiculo de motor con al menos cuatro ruedas, destinado al
transporte de personas y que tenga, ademas del asiento del conductor, ocho plazas
sentadas como maximo; el vehiculo de motor con al menos cuatro ruedas, destinado al
transporte de mercancias y que tenga una masa maxima no superior a 3,5 toneladas, y el
vehiculo de tres ruedas simétricas provisto de un motor de cilindrada superior a 50
centimetros cubicos, si es de combustion interna, o disefiado y fabricado para no superar
una velocidad de 45 km/h, con exclusion de los ciclomotores.

b) Vehiculo al final de su vida util: todo vehiculo del apartado anterior que
constituye un residuo segun el articulo 3 a) de la Ley 22/2011, de 28 de julio.

c) Centros autorizados de descontaminacion de vehiculos (CADV): instalaciones,
publicas o privadas, autorizadas para realizar las operaciones de descontaminacion de
los vehiculos al final de su vida util.

d) Agentes econOmicos: los productores de vehiculos, concesionarios,
distribuidores y compafias de seguros de vehiculos, las instalaciones de recepcion,
talleres de reparacion, CADV, asi como las instalaciones de fragmentacion y otros
gestores autorizados que realicen operaciones de tratamiento del vehiculo o de sus
componentes y materiales.

e) Productores de vehiculos: los fabricantes nacionales, importadores o
adquirientes profesionales de vehiculos en otros Estados miembros de la Union Europea.

f) Instalaciones de recepcion de vehiculos: instalaciones de titularidad privada, tales
como las de los productores de vehiculos, concesionarios y compafias de seguros, que
por razén de su actividad econdmica, se hacen cargo temporalmente del vehiculo al final
de su vida atil para su posterior traslado a un CADV que realizara la descontaminacion.

g) Depdsitos de las administraciones publicas: instalaciones de titularidad publica
en las que se realiza el servicio publico de retirada y depdsito temporal de vehiculos
segun lo previsto en el articulo 85 del texto articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacién
de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo
339/1990, de 2 de marzo.

h) Instalacion de fragmentacion e instalacion de postfragmentacion: instalaciones
autorizadas que, tras la descontaminacion del vehiculo en un CADV, realizan la trituracion
del mismo, la segregacion, y la clasificacion de los distintos materiales y fracciones que lo
componen.
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Articulo 4. Obligaciones de los productores de vehiculos relativas a la prevencién y a la
puesta en el mercado.

Los productores de vehiculos, en relacién con la prevencion de residuos y la puesta
en el mercado de los vehiculos, estan obligados a:

a) Disefiar los distintos elementos de los vehiculos de forma que en su fabricacion
se limite el uso de sustancias peligrosas. A tal efecto, queda prohibida la utilizacién de
plomo, mercurio, cadmio y cromo hexavalente en los materiales y componentes de los
vehiculos, con las excepciones, condiciones y fechas que figuran en el anexo |I.

b) Disefar y fabricar los vehiculos y los elementos que los integran de forma que se
facilite el desmontaje, la descontaminacion, la reutilizacion, la preparacion para la
reutilizacion y la valorizacién de los vehiculos al final de su vida util, y se favorezca la
integracion en los nuevos modelos de materiales y componentes reciclados.

c) Utilizar normas de codificacion de las piezas de los vehiculos que permitan la
adecuada identificacion de los componentes que sean susceptibles de reutilizacién o
valorizacion.

d) Proporcionar a los gestores de vehiculos al final de su vida util la oportuna
informacion para el desmontaje que permita la identificacién de los distintos componentes
y la localizaciéon de sustancias peligrosas, asi como su adecuado tratamiento. Dicha
informacion se facilitara, en el soporte que en cada caso se estime conveniente, en el
plazo maximo de seis meses a partir de la puesta en el mercado de cada nuevo tipo de
vehiculo.

e) Poner a disposicién de los consumidores los criterios de protecciéon del medio
ambiente tomados en consideracion tanto en la fase de disefio y fabricacién del vehiculo
como los adoptados para garantizar un correcto tratamiento ambiental al final de su vida
atil.  Dicha informacion se recogera en el material publicitario que se utilice en la
comercializacion de vehiculos.

Articulo 5. Obligacion de entrega de los vehiculos para su tratamiento.

1. El titular de un vehiculo que vaya a desprenderse del mismo queda obligado a
entregarlo a un CADV. La entrega del vehiculo podra realizarse directamente en el CADV
0 a través de una instalacion de recepcion.

En cualquier caso, la entrega del vehiculo no supondra coste alguno para su titular
cuando el vehiculo carezca de valor de mercado o éste sea negativo, siempre que
contenga al menos la carroceria y el grupo motopropulsor, que no incluya otros elementos
no pertenecientes al mismo ni se le haya realizado ningun tipo de operacion previa de
desmontaje de piezas 0 componentes.
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2. Los vehiculos trasladados desde los depdésitos de las administraciones publicas
a un CADV para su posterior descontaminacion y destruccion, de conformidad con el
articulo 86 del texto articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, se
consideraran VFU en el momento de la entrega al CADV.

3. Las instalaciones de recepcion y los depositos de las administraciones publicas
cumpliran los requisitos técnicos de almacenamiento exigidos en el anexo Il.1.

Articulo 6. Documentacioén de la entrega.

1. EI CADV en el que se vaya a descontaminar el vehiculo emitira el certificado de
destruccion, que constituird el justificante de la entrega y puesta a disposicion del vehiculo
para su descontaminacion.

Este certificado debera cumplir los requisitos minimos establecidos en el anexo Il y
se proporcionara en el momento de la entrega del vehiculo.

2. El certificado de destruccién acredita el fin de la vida uatil del vehiculo y el
momento en que se convierte en residuo, dando lugar a la obligacion de su
descontaminacién como residuo peligroso. Este certificado justificara la baja definitiva en
circulacion del vehiculo en el Registro de Vehiculos de la Direccion General de Tréfico, a
cuyo efecto el CADV emisor realizara la tramitacion electronica de la baja del vehiculo
segun lo establecido en la Orden INT/624/2008, de 26 de febrero, por la que se regula la
baja electrénica de los vehiculos descontaminados al final de su vida util.

3. Los certificados de destruccion validamente emitidos en otros Estados miembros
de la Union Europea surtiran los efectos previstos en el apartado anterior respecto a la
baja definitiva de los vehiculos a que se refieran. En estos casos deberan sus titulares
formalizar la baja ante las Jefaturas de Trafico correspondientes mediante el cumplimiento
de los requisitos a que se refiere el anexo XV del Real Decreto 2822/1998, de 23 de
diciembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Vehiculos.

Articulo 7. Operaciones de tratamiento.

1. Los vehiculos al final de su vida Gtil se someteran en un CADV a las operaciones
de descontaminacion y tratamiento establecidas en el anexo IV, antes de ser sometidos a
otro tratamiento posterior. El plazo para la realizacibn de las operaciones de
descontaminacion sera de treinta dias desde la fecha del certificado de destruccion.

Las instalaciones de los CADV cumpliran los requisitos técnicos exigidos en el
anexo 11.2. El almacenamiento de los componentes extraidos del vehiculo se realizara en
forma diferenciada, evitando dafar aquellos que contengan fluidos o sean reutilizables.
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La extraccion de piezas y componentes para su reutilizacion y comercializacion
Unicamente podra realizarse en un CADV, y siempre de vehiculos que previamente hayan
causado baja definitiva en el registro de vehiculos de la Direccion General de Tréfico y
hayan sido descontaminados.

Estos centros separardn y comercializaran, directa o indirectamente, las piezas y
componentes que se puedan reutilizar o preparar para la reutilizacion; entregaran a un
gestor autorizado todos los materiales procedentes de la descontaminacion, priorizando
cuando sea viable desde el punto de vista medioambiental el reciclado frente a otras
formas de valorizacion y remitiran el resto del vehiculo a un gestor autorizado para su
fragmentacion.

Las piezas y componentes que se comercialicen tras su preparacion para la
reutilizacion tendran la consideracion de piezas usadas o de segunda mano y seguiran lo
establecido en el Texto Refundido de la Ley General para la Defensa de los
Consumidores y Usuarios y otras leyes complementarias, aprobado por Real Decreto
Legislativo 1/2007, de 16 de noviembre, y en la Ley 7/1996, de 15 de enero, de
Ordenacién del Comercio Minorista.

2. Los restos de los vehiculos al final de su vida util remitidos a instalaciones de
fragmentacion tras las operaciones del anexo IV, no deberan incluir ningin material o
elemento no perteneciente a dichos vehiculos.

Las instalaciones de fragmentacion y postfragmentacion cumplirdn los requisitos
técnicos exigidos en el anexo 11.3. y gestionaran los residuos de los vehiculos al final de
su vida util recibidos de los CADV de acuerdo con la Ley 22/2011, de 28 de julio, este real
decreto y las restantes normas de residuos que resulten de aplicacion.

Articulo 8. Obijetivos de reutilizacion, reciclado y valorizacion.

1. Los agentes econdmicos cumplirdn, en el ambito de su actividad, los objetivos de
reutilizacion, reciclado y valorizacion siguientes:

a) A mas tardar el 1 de enero del afio 2006 se reutilizara o valorizara, como minimo, el
85 por 100 del peso medio por vehiculo y afio de la totalidad de los vehiculos al final de su
vida util que se generen, y se reutilizard y reciclara el 80 por 100 o més, del peso medio
por vehiculo y afio de la totalidad de los vehiculos al final de su vida util generados.

Para los vehiculos fabricados antes del 1 de enero de 1980 estos porcentajes seran
superiores al 70 por ciento del peso medio por vehiculo y afio para reutilizacién y
reciclado, y al 75 por 100 también del peso medio, para reutilizacion y valorizacion.

b) A mas tardar el 1 de enero del afio 2015, se reutilizara y valorizara al menos el 95
por 100 del peso medio por vehiculo y afio. Antes de esa misma fecha se debera reutilizar
y reciclar como minimo el 85 por 100 del peso medio por vehiculo y afio.
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c) A mas tardar el 1 de julio de 2016 se recuperaran para su reutilizacion o preparacion
para la reutilizacion, y comercializaran piezas y componentes de los vehiculos que
supongan, al menos, un 5% del peso total de los vehiculos que se traten anualmente.

El cumplimiento de estos los objetivos previstos en los apartados anteriores se
acreditara a través de la aplicacion de las previsiones en la Decision de la Comisién, de 1
de abril de 2005, por la que se establecen normas de desarrollo para controlar el
cumplimiento de los objetivos de reutilizacion y valorizacion asi como de reutilizacién y
reciclado fijados en la Directiva 2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo
relativa a los vehiculos al final de su vida util.

2. En las autorizaciones que se otorguen para el ejercicio de las operaciones de
tratamiento referidas en este real decreto, se incluirdn los objetivos anteriormente
establecidos adaptados al ambito de cada actividad.

3. La gestion de los residuos procedentes de la descontaminacion y tratamiento de los
vehiculos sometidos a otra normativa especifica, deberd cumplir los objetivos previstos en
la normativa reguladora de esos flujos especificos de residuos.

Articulo 9. Obligaciones de la responsabilidad ampliada.

1. Los productores de vehiculos, por si mismos, 0 junto con otros agentes
econdmicos, organizaran sistemas de recogida de los vehiculos al final de su vida util
para su posterior descontaminacion y correcta gestion ambiental, garantizando la
disponibilidad de instalaciones de recepcion en todo el territorio nacional.

2. Los productores de vehiculos garantizardn, y en su caso financiaran, la
adecuada recogida y tratamiento de los vehiculos al final de su vida util. Cuando el
vehiculo al final de su vida util tenga un valor negativo de mercado, el productor del
vehiculo sufragara dicho coste o se hara cargo directamente del tratamiento del vehiculo.
Se entendera que existe un valor negativo de mercado cuando los costes de
descontaminacion, preparacion para la reutilizacion, fragmentacion, valorizacion y, en su
caso, eliminacion, de los materiales resultantes superen los ingresos por los elementos
reutilizados y los materiales recuperados en la fragmentacion y postfragmentacion.

3. Con objeto de evitar la doble financiacion de la gestion de los vehiculos al final
de su vida util y de los componentes y materiales que los integran, no seran de aplicacién
los regimenes de responsabilidad ampliada del productor del producto de otros flujos
especificos de residuos.

Articulo10. Sistemas individuales y colectivos de responsabilidad ampliada del productor.
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1. Los productores de vehiculos podran dar cumplimiento a las obligaciones
derivadas de este real decreto de manera individual o colectiva, de conformidad con el
titulo IV de la Ley 22/2011, de 28 de julio. Los productores de vehiculos podran celebrar
acuerdos con otros agentes economicos asi como integrar a dichos agentes en los
sistemas colectivos de responsabilidad ampliada del productor.

2. El contenido de la comunicacion de los sistemas individuales sera, como minimo,
el que recoge el anexo IX de la Ley 22/2011, de 28 de julio. La solicitud de la autorizacion
de los sistemas colectivos se ajustara al anexo X de la citada ley.

En ambos casos el sistema informara de los acuerdos que ha suscrito, o tiene
intencién de suscribir, con otros agentes econémicos.

3. Antes del 1 de abril de cada afio, sin perjuicio de las previsiones del articulo 32.5
de la Ley 22/2011, de 28 de julio, los sistemas de responsabilidad ampliada presentaran
un informe anual a la Comision de coordinacion en materia de residuos relativo a la
puesta en el mercado de productos, a los residuos recogidos y tratados, asi como a la
organizacion, funcionamiento y financiacion del sistema. Igualmente los sistemas de
responsabilidad ampliada del productor informaran sobre los costes medios de gestion del
vehiculo al final de su vida util asi como sobre los acuerdos que, en su caso, suscriban
con otros agentes econOmicos; en relacion con estos acuerdos se informara sobre los
integrantes y el contenido, los objetivos que se establezcan, asi como sobre la
responsabilidad de cada agente.

Articulo 11. Obligaciones de informacion.

1. Los gestores de residuos que realicen operaciones de tratamiento de vehiculos
al final de su vida util presentaran una memoria anual relativa a todos los residuos que
gestionen, siguiendo las previsiones del articulo 41 de la Ley 22/2011, de 28 de julio.
Esta memoria se presentara antes del 1 de abril de cada afio y se referird a la gestion
realizada el aio anterior.

Los CADV incluirdn en su memoria la documentacién acreditativa del cumplimiento
de los objetivos previstos en el articulo 8 relativos a los vehiculos que gestionen, a través
de su propia gestion y de los certificados de gestién proporcionados por los operadores a
guienes entreguen los residuos para su tratamiento.

2. Las comunidades autbnomas remitiran anualmente al Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente un informe resumen con la informacion recogida en el
apartado anterior. Esta remision se realizara antes del 1 de junio de cada afo

3. El Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente remitira a la
Comisién Europea informe sobre la aplicacion de este real decreto. El informe se
elaborara conforme al cuestionario establecido en la Decision 2001/753/CE de la
Comision, de 17 de octubre de 2001, sobre un cuestionario para los informes de los
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Estados miembros acerca de la aplicacion de la Directiva 2000/53/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo relativa a los vehiculos al final de su vida util.

Articulo 12. Régimen sancionador.

1. El incumplimiento de las obligaciones establecidas en este real decreto sera
sancionado con arreglo a lo dispuesto en el capitulo VII de la Ley 22/2011, de 28 de julio,
el titulo V de la Ley 21/1992, de 16 de julio, de Industria, asi como a través de las
previsiones que les resulten de aplicacién del Texto Refundido de la Ley General para la
Defensa de los Consumidores y Usuarios y otras leyes complementarias, aprobado por
Real Decreto Legislativo 1/2007, de 16 de noviembre, y en la Ley 7/1996, de 15 de enero,
de Ordenaciéon del Comercio Minorista.

2. En el supuesto de que un sistema de responsabilidad ampliada, o los acuerdos
voluntarios que suscriban, no cumpla las condiciones de la comunicacion o de la
autorizacion, las autoridades competentes donde se incumplan las condiciones podran
iniciar un procedimiento sancionador, imponer multas, asi como revocar parcialmente la
comunicacion o autorizacion, suspendiendo la actividad del sistema en su territorio. Si el
sistema incumple generalizadamente se podra proceder a la revocacion de su actividad y
a la baja en el Registro de Produccion y Gestion por parte de la autoridad competente que
registro al sistema.

Disposicién adicional Unica. Aplicacion de otra normativa.

Este real decreto se aplicara sin perjuicio de la legislacion comunitaria y nacional
en vigor, en particular la relativa a normas de seguridad, emisiones a la atmédsfera,
limitacion de ruidos y proteccion del suelo y el agua.

Disposicidn transitoria Unica. Adaptacion de los sistemas individuales e integrados de
gestion a los nuevos sistemas de responsabilidad ampliada del productor.

Los sistemas individuales e integrados de gestion se adaptaran a los sistemas
individuales y colectivos de responsabilidad ampliada en el plazo de un afio desde la
entrada en vigor de este real decreto en aplicacion de la disposicién transitoria cuarta de
la Ley 22/2011, de 28 de julio. A estos efectos, en los seis meses siguientes a la
publicacién de este real decreto, los productores de vehiculos presentaran a la autoridad
competente la comunicacién del sistema individual o la solicitud de autorizacion como
sistema colectivo de responsabilidad ampliada, segun lo previsto en este real decreto.

Los sistemas individuales e integrados de gestidn que ya estuvieren constituidos a
la entrada en vigor de este real decreto seguiran funcionando conforme al régimen
anterior hasta que se adapten a las nuevas disposiciones, segun se establece en el
parrafo precedente.
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Disposicidn derogatoria Unica. Derogacion normativa.

Queda derogado el Real Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre, sobre gestion de
vehiculos al final de su vida util.

Disposicion final primera. Titulos competenciales.

Este real decreto tiene la consideracion de legislacion basica sobre planificacion
general de la actividad econémica y sobre proteccion del medio ambiente, conforme a lo
dispuesto en el articulo 149.1.13% y 232 de la Constitucion.

Disposicion final segunda. Incorporacion de derecho de la Unién Europea.

Mediante este real decreto se incorpora al ordenamiento juridico espafiol la
Directiva 2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de septiembre de
2000, relativa a los vehiculos al final de su vida util.

Disposicion final tercera. Habilitacion de desarrollo.

Se faculta a los Ministros de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, del
Interior y de Industria, Energia y Turismo, para dictar, en el &mbito de sus respectivas
competencias, las disposiciones necesarias para la aplicacion y desarrollo de lo
establecido en este real decreto y, en particular, para adaptarlo a las disposiciones y
modificaciones que establezca la normativa comunitaria.

Disposicion final cuarta. Entrada en vigor.

El presente real decreto entrara en vigor a los veinte dias de su publicacion en el
“Boletin Oficial del Estado”
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Excepciones a la prohibicion de utilizar plomo, mer
hexavalente en los materiales y componentes de los

ANEXO |

articulo 4.a). Obligacion de marcado de materiales
Alcance y fecha de vencimiento de la excepcion.

curio, cadmio y cromo
vehiculos, previstas en el
y componentes.

Materiales y componentes

Alcance y fecha de
vencimiento de la
exencioén

Obligaciéon de marcado

Plomo como elemento de aleacién

1. a) Acero para fines de mecanizado y
componentes de acero galvanizado en
caliente por procedimiento discontinuo que
contengan hasta un 0,35 % de su peso en
plomo

1.b) Chapas de acero galvanizado en
continuo que contengan hasta un 0,35% de
Su peso en plomo

Vehiculos
homologados antes
del 1 de enero de
2016 y piezas de
recambio para esos
vehiculos

2.a) Aluminio para fines de mecanizado con
un contenido en plomo de hasta el 2 % en
peso

Piezas de recambio
para vehiculos que
hayan salido al
mercado antes del 1
de julio de 2005

2.b) Aluminio con un contenido en plomo de
hasta el 1,5 % en peso

Piezas de recambio
para vehiculos que
hayan salido al
mercado antes del 1
de julio de 2008

2.¢) Aluminio con un contenido en plomo de
hasta el 0,4 % en peso

(1)

3. Aleacioén de cobre que contenga hasta un
4 % de su peso en plomo

(1)

4.a) Cojinetes y casquillos

Piezas de recambio
para vehiculos que
hayan salido al
mercado antes del 1
de julio de 2008

4.b) Cojinetes y casquillos para motores,
transmisiones y compresores de aire
acondicionado

1 de julio de 2011y
piezas de recambio
para vehiculos que
hayan salido al
mercado antes del 1
de julio de 2011

Plomo y compuestos de plomo en los componentes
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5. Baterias (2) X
6. Amortiguadores de vibraciones Vehiculos X
homologados antes
del 1 de enero de
2016 y piezas de
recambio para esos
vehiculos
7.a) Agentes de vulcanizacion y Piezas de recambio
estabilizadores para elastomeros en tubos para vehiculos que
de freno, tubos de combustible, tubos de hayan salido al
ventilacién, piezas de elastbmero/metal para | mercado antes del 1
aplicaciones de chasis, y bastidores de de julio de 2005
motor
7.b) Agentes de vulcanizacion y Piezas de recambio
estabilizadores para elastomeros en tubos para vehiculos que
de freno, tubos de combustible, tubos de hayan salido al
ventilacién, piezas de elastbmero/metal para | mercado antes del 1
aplicaciones de chasis, y bastidores de de julio de 2006
motor que contengan hasta el 0,5 % de su
peso en plomo
7.c) Agentes reticulantes para elastémeros Piezas de recambio
en aplicaciones del sistema de propulsion para vehiculos que
gue contengan hasta un 0,5 % de su peso en | hayan salido al
plomo mercado antes del 1
de julio de 2009
8.a) Plomo en soldaduras para fijar Vehiculos X(2)
componentes eléctricos y electrénicos a homologados antes
paneles de circuitos electronicos y plomo en | del 1 de enero de
acabados sobre terminaciones de 2016 y piezas de
componentes distintos de los condensadores | recambio para esos
electroliticos de aluminio, sobre clavijas de vehiculos
componentes y sobre paneles de circuitos
electrénicos
8.b) Plomo en soldaduras en aplicaciones Vehiculos X(2)

eléctricas, excepto sobre paneles de
circuitos electronicos o sobre vidrio

homologados antes
del 1 de enero de
2011y piezas de
recambio para esos
vehiculos
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8.c) Plomo en acabados sobre terminales de | Vehiculos X(2)
condensadores electroliticos de aluminio homologados antes
del 1 de enero de
2013 y piezas de
recambio para esos
vehiculos
8.d) Plomo utilizado en soldaduras sobre Vehiculos X(2)
vidrio en sensores de flujo de masa de aire homologados antes
del 1 de enero de
2015 y piezas de
recambio de esos
vehiculos
8.e) Plomo en soldaduras de alta 8] X(2)
temperatura de fusién (es decir, aleaciones a
base de plomo que contengan un 85 % en
peso de plomo 0 mas)
8.f) Plomo en sistemas de conectores de 8] X(2)
clavijas que se ajusten a las normas
8.9) Plomo en soldaduras disefiadas para ) X(2)
crear una conexion eléctrica viable entre el
cubo de semiconductor y el portador en
capsulas de circuito integrado flip-chip
8.h) Plomo en soldaduras para fijar placas 6] X(2)
difusoras al disipador de calor en
ensamblajes de semiconductores de
potencia con un chip de 1 cm? de superficie
de proyeccion minimay con una densidad de
corriente nominal de al menos, 1 A/mm? de
superficie del chip de silicio
8.1) Plomo en soldaduras en aplicaciones Vehiculos X(2)
eléctricas sobre vidrio, excepto en el caso de | homologados antes
soldaduras en cristales de vidrio laminado del 1 de enero de
2016y, con
posterioridad a esa
fecha, piezas de
recambio para esos
vehiculos
8.j) Plomo en soldaduras en cristales de 8) X(2)
vidrio laminado
9. Asientos de las véalvulas Piezas de recambio
para tipos de motor
desarrollados antes
del 1 de julio de
2003
10.a) Componentes eléctricos y electronicos X(4) (componentes que
gue contengan plomo en vidrio o cerdmica, no sean los
en piezas matrices de vidrio o ceramica, en piezoeléctricos incluidos
materiales vitroceramicos o en piezas en el motor)
matrices vitroceramicas.
Esta exencién no se aplica al uso de plomo
en:
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- el vidrio de bombillas y bujias de
encendido,

- materiales cerdmicos dieléctricos de
los componentes indicados en los
puntos 10.b), 10.c) y 10.d).

10.b) Plomo en materiales ceramicos
dieléctricos a base de PZT de
condensadores que forman parte de circuitos
integrados o semiconductores discretos.

10.c) Plomo en materiales ceramicos
dieléctricos de condensadores con una
tension nominal inferior a 125 V CA o0 250 V
CC

Vehiculos
homologados antes
del 1 de enero de
2016 y piezas de
recambio para esos
vehiculos

10.d) Plomo en los materiales cerdmicos
dieléctricos de condensadores que
compensan las diferencias relacionadas con
la temperatura de los sensores de sistemas
de sonar de ultrasonidos.

)

11. Iniciadores pirotécnicos

Vehiculos
homologados antes
del 1 de julio de
2006 y piezas de
recambio para esos
vehiculos

12. Materiales termoeléctricos que contienen
plomo en aplicaciones eléctricas para
automaviles que permiten reducir las
emisiones de CO, por recuperacién del calor
del escape.

Vehiculos
homologados antes
del 1 de enero de
2019 y piezas de
recambio para esos
vehiculos

Cromo hexavalente

13.a) Revestimientos antioxidantes

Piezas de recambio
para vehiculos que
hayan salido al
mercado antes del 1
de julio de 2007

13.b) Revestimientos antioxidantes para los
pernos y tuercas que se utilizan en el
ensamblaje de chasis

Piezas de recambio
para vehiculos que
hayan salido al
mercado antes del 1
de julio de 2008

14. Como proteccién anticorrosiva para los
sistemas de refrigeracion de acero al
carbono en refrigeradores de absorcion de
autocaravanas, hasta un maximo de 0,75%
en peso en la solucién refrigerante, excepto
si el uso de otras tecnologias de
refrigeracion es viable (es decir, que estén
disponibles en el mercado para una
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aplicacion en autocaravanas) y no provoca
impactos negativos para el medio ambiente
ni la salud o la seguridad de los
consumidores

Mercurio

15.a) LAmparas de descarga para faros Vehiculos X
homologados antes
del 1 de julio de
2012 y piezas de
recambio para esos

vehiculos
15.b) Tubos fluorescentes usados en Vehiculos X
indicadores del salpicadero homologados antes

del 1 de julio de
2012 y piezas de
recambio para esos
vehiculos

Cadmio

16. Baterias para vehiculos eléctricos Piezas de recambio
para vehiculos que
hayan salido al
mercado antes del
31 de diciembre de
2008

(*) Esta exencion se revisara en 2015.

(°) Desmontaje obligatorio si, en correlacion con el punto 10.a), se supera un umbral medio de 60
gramos por vehiculo. Para la aplicacion de esta clausula no se tendran en cuenta los
dispositivos electrénicos no instalados por el fabricante en la cadena de produccion.

(®) Esta exencion se revisara en 2014.

() Desmontaje obligatorio si, en correlacién con los puntos 8.a) a 8.j), se supera un umbral medio
de 60 gramos por vehiculo. Para la aplicacion de esta clausula no se tendran en cuenta los
dispositivos electrénicos no instalados por el fabricante en la cadena de produccion.

- Se tolerara un valor de concentracién maximo de hasta el 0,1 % en peso de plomo, cromo
hexavalente y mercurio en material homogéneo, y de hasta un 0,01 % en peso de cadmio
en material homogéneo.

- Se autoriza sin limitacion la reutilizacion de piezas de vehiculos ya comercializados antes
de la fecha de vencimiento de una exencion, puesto que en este caso no se aplica el
articulo 3, letra a).

- Las piezas de recambio comercializadas después del 1 de julio de 2003 y que se utilicen
en vehiculos que hayan salido al mercado antes del 1 de julio de 2003 quedan exentas de
lo establecido en el articulo 3, letra a)*.

* Esta clausula no se aplicara a los contrapesos de equilibrado de ruedas, a las escobillas de

carbon para motores eléctricos ni a los forros de freno.
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ANEXO I

Requisitos técnicos de las instalaciones de recepci on de vehiculos y de tratamiento
de vehiculos al final de su vida util

Las instalaciones de recepcién de vehiculos y las de gestion de los vehiculos al
final de su vida util tienen que cumplir los siguientes requisitos técnicos:

1. Los lugares de recepcion y almacenamiento, incluso temporal, previo a la
descontaminacién de los vehiculos al final de su vida util, deberan disponer de:

a) Zonas adecuadas al numero de vehiculos a almacenar y dotadas de pavimento
impermeable, con instalaciones para la recogida de derrames, de decantacion y
separacion de grasas.

b) Equipos para el tratamiento de aguas, incluidas las pluviales, que han de ser
tratadas conforme a la reglamentacion sanitaria y medioambiental antes de deshacerse
de las mismas.

2. Las instalaciones de los CADV dispondran de:

a) Zonas cubiertas adecuadas al numero de vehiculos a descontaminar con
pavimento impermeable y con instalaciones para la recogida de derrames, de decantacion
y de separacién de grasas.

b) Zonas cubiertas y con pavimento impermeable para almacenar los componentes
retirados del vehiculo y que estén contaminados, en especial para aquellos que estén
impregnados de aceite.

c) Contenedores adecuados para almacenar las baterias (con neutralizacion del
electrolito alli mismo o en sitio proximo para casos de accidente), filtros y condensadores
de PCB/PCT.

d) Depoésitos adecuados para almacenar separadamente los fluidos de los
vehiculos al final de su vida util, es decir: combustible, aceite de motor, aceite de cajas de
cambio, aceite de transmisién, aceite hidraulico, liquidos de refrigeracion, liquido
anticongelante, liquido de frenos, acido de baterias, fluidos del equipo del aire
acondicionado y cualquier otro fluido contenido en el vehiculo.

e) Equipos de recogida y tratamiento de aguas, incluidas las de lluvia en las zonas
no cubiertas, las cuales han de ser tratadas previamente a su vertido, de conformidad con
la normativa ambiental y sanitaria establecidas por las distintas Administraciones publicas.

f) Zonas apropiadas para almacenar neuméaticos usados, que incluyan medidas
contra incendios y prevencion de riesgos derivados de almacenamientos excesivos.

Ministerio de Agricultura,
20 Alimentacion y Medio
Ambiente



3. Las instalaciones de reciclado, fragmentacion y postfragmentacion posterior a la
descontaminacién de los vehiculos al final de su vida util, en las que se pueda dar lugar a
lixiviados de sustancias peligrosas por agua de lluvia, tendran zonas cubiertas y dotadas
de pavimento impermeable, asi como equipos de recogida de aguas sucias y pluviales,
gue seran tratadas de conformidad con la normativa ambiental y sanitaria.
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ANEXO IlI

Requisitos minimos del certificado de destruccion d e un vehiculo al final de su vida
atil, expedido en cumplimiento del articulo 6.1 de este real decreto

Los requisitos minimos que debe cumplir el certificado de destruccién de un vehiculo
al final de su vida util son los siguientes:

1. Establecimiento o empresa que expide el certificado: nombre, direccion, cédigo de
la autorizacion como gestor de residuos peligrosos en el Registro de Gestores de residuos
correspondiente, numero de inscripcion en el Registro Industrial y firma del responsable
de dicho establecimiento o empresa.

2. Organo u organismo administrativo otorgante de la autorizacion del gestor de
residuos peligrosos (titular y direccion)

3. Fecha de expedicion del certificado de destruccion.

4. Numero de matricula y distintivo de nacionalidad del vehiculo (se adjuntara el
documento de matriculacion o una declaracion del establecimiento o empresa que expida
el certificado haciendo constar la inexistencia de este documento o que acredite que se ha
destruido el documento de matriculacion).

5. Tipo de vehiculo, marca y modelo.
6. Numero de identificacion del vehiculo (bastidor).

7. Nombre, direccién, nacionalidad y firma del titular del vehiculo entregado.
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ANEXO IV

Operaciones de descontaminacion del vehiculo al fin al de su vida util y otras
operaciones de tratamiento

1. Operaciones de descontaminacion:

a) Extraer y retirar de forma controlada los siguientes residuos peligrosos: combustible,
liquido de transmision y otros aceites hidraulicos; aceites del motor, del diferencial y de la
caja de cambios (salvo que se reutilice el bloque completo, en cuyo caso se puede
mantener lubricado), liquidos de refrigeracion, de frenos y anticongelante; baterias de
arranque; filtros de aceite y combustible; zapatas de freno con amianto en vehiculos
fabricados con anterioridad al 1 de julio de 1993; componentes con mercurio; fluidos del
sistema del aire acondicionado, depdsito de gas licuado y cualquier otro fluido peligroso
no necesario para la reutilizacion del elemento del que forme parte.

b) Retirada de los componentes y materiales que segun lo sefialado en el anexo |
deban ir marcados o identificados.

2. Operaciones de tratamiento para fomentar la reutilizacion y el reciclado:

Al objeto de facilitar su reciclado se retiraran los siguientes residuos especiales:
componentes metéalicos que contengan cobre, aluminio y magnesio (siempre que estos
metales no se separen en los procesos de trituracion); catalizadores, neumaticos y
componentes plasticos de gran tamafio (por ejemplo parachoques, salpicaderos,
depositos de fluido), si estos materiales no son retirados en el proceso de fragmentacion
para ser reciclados como tales materiales; vidrios, catalizador y sistemas de «air-bag»
(retirada o neutralizacion).
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A. RESUMEN EJECUTIVO

Ministerio / Organo
proponente

Ministerio de Agricultura, | Fecha 26 de agosto de
Alimentacion y Medio Ambiente/ 2015

D.G. Calidad y Evaluacién
Ambiental y Medio Natural.

Titulo de la norma

Proyecto de Real Decreto sobre vehiculos al final de su vida util.

Tipo de Memoria

Normal [] Abreviada [

OPORTUNIDAD DE LA PROPUESTA

Situacion que se regula

Este real decreto tiene por objeto adaptar este flujo de residuos
(vehiculos al final de su vida util) a la Ley 22/2011, de 28 de julio, de
residuos y suelos contaminados, ajustando su terminologia a los términos
de la nueva legislacion de residuos. No obstante, la modificacién es
menor; se mantiene la estructura y sentido del Real Decreto 1383/2002,
de 20 de diciembre, sobre gestién de vehiculos al final de su vida util, y
se mejora la redaccion de algunos preceptos.

Principales alternativas
consideradas

A) Modificacion del Real Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre, sobre
gestion de vehiculos al final de su vida util.

B) Elaboracion de un nuevo Real Decreto sobre vehiculos al final de su
vida util.

CONTENIDO Y ANALISIS

JURIDICO

Tipo de norma

Real Decreto

Estructura de la
norma

Un predmbulo, doce articulos, una disposicién adicional, una disposicion
derogatoria, cuatro disposiciones finales y cuatro anexos.

Informes recabados
(pendiente)

» Informe SGT Ministerio Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente
= |nformes Ministerios afectados
= Dictamen Consejo de Estado.

Tramite de
participacion y
consultas

(pendiente)

=  Comisién de Coordinacion en materia de residuos
= Consejo Asesor de Medio Ambiente (CAMA)
= Tramite de audiencia a las comunidades autbnomas

= Tramite de audiencia a los sectores mas representativos
potencialmente afectados.

» |Informacion publica mediante su publicacién en la pagina web del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.

ANALISIS DE IMPACTOS

ADECUACION AL
ORDEN DE
COMPETENCIAS

¢, Cudl es el titulo competencial Bases y coordinacion de la
prevalente? planificacion general de la actividad
econdmica y legislaciébn béasica sobre
proteccion del medio ambiente (articulo
149.1.132 y 232 de la Constitucion).




IMPACTO
ECONOMICO Y
PRESUPUESTARIO

Efectos sobre la economia en
general

La propuesta tiene efectos positivos
sobre la economia en general.

Desde el punto de vista de las
cargas administrativas

[] Supone una reduccién de cargas
administrativas.

Cuantificacion estimada:

[] Incorpora nuevas cargas
administrativas.
X No afecta a las cargas

administrativas.

Desde el punto de vista de los
presupuestos, la norma:

[] Afecta a |los
presupuestos de la

Administracion del
Estado.
[] Afecta a los

presupuestos de otras
Administraciones
Territoriales.

[ ] Implica un gasto:

[ ] Implica un ingreso.

IM’PACTO DE | La norma tiene un impacto de Negativo []
GENERO género: La norma tiene un Nulo X
impacto de género: N
Positivo [_]
OTROS IMPACTOS

CONSIDERADOS




B. MEMORIA

A través de esta memoria del andlisis de impacto normativo se analiza el proyecto de Real Decreto
sobre vehiculos al final de su vida util

Se agrupan en esta memoria los informes exigidos por la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del
Gobierno: el informe sobre la necesidad y oportunidad de la norma, la memoria de impacto econémico y
presupuestario y el informe de impacto por razén de género. Asimismo, se integra en esta memoria la
descripcion de la tramitacion exigible en aplicacion de la Ley 27/2006, de 18 de julio, por la que se
regulan los derechos de acceso a la informacién, de participacién publica y de acceso a la justicia en
materia de medio ambiente

I. JUSTIFICACION DE LA MEMORIA ABREVIADA

La memoria se presenta en forma abreviada puesto que no se derivan de esta propuesta normativa
impactos apreciables, de acuerdo con lo previsto en el articulo 3 del Real Decreto 1083/2009, de 3 de
julio, por el que se regula la memoria del analisis de impacto normativo.

No se aprecian impactos significativos en la elaboracion de este real decreto porque la modificacion
respecto del Real Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre, es puntual y de poco calado. Se mantiene la
esencia y el contenido fundamental del real decreto anterior. No obstante, ha sido necesario ajustar su
terminologia a la Ley 22/2011, de 28 de julio, especialmente en lo referente a la mencion de los
sistemas de responsabilidad ampliada del productor, y se ha mejorado la redaccién de los articulos para
su mejor entendimiento. Adicionalmente, se respeta fielmente la transposicion de la Directiva
2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de septiembre de 2000, relativa a los
vehiculos al final de su vida util.

En definitiva, se puede decir que esta disposicion general nace como un nuevo real decreto pero su
contenido responde a un real decreto de modificacién. Por cuestiones de seguridad juridica y por
razones de técnica normativa se ha optado por elaborar una nueva norma (de conformidad con las
Directrices de técnica normativa aprobadas por Acuerdo del Consejo de Ministros de 22 de julio de
2005: “como norma general, es preferible la aprobacion de una nueva disposicion a la coexistencia de la
norma originaria y sus posteriores modificaciones. Por tanto, las disposiciones modificativas deberan
utilizarse con caracter restrictivo” -directriz n® 50- )

Estos cambios no suponen impacto apreciable en ninguno de los &mbitos.

Il. BASE JURIDICA Y RANGO DEL PROYECTO NORMATIVO.

Este real decreto se dicta al amparo de los articulos 1491.132 y 232 de la Constitucion Espafiola, que
atribuyen al Estado la competencia para dictar legislacion basica sobre planificacibn general de la
actividad econémica y de proteccién del medio ambiente. Este fundamento se justifica en el caso de
una norma como esta, que promueve el uso eficiente de los recursos, garantiza la proteccion de la salud
humana y del medio ambiente, y establece las condiciones de la actividad de los gestores de los
vehiculos al final de su vida util, lo que repercute directamente en el funcionamiento del mercado de
gestion de estos residuos y en su organizacion.

Igualmente, se acude al articulo 149.1.132 porque las prescripciones relativas a los productores de
vehiculos nuevos, y a la puesta en el mercado de estos vehiculos, tiene una incidencia directa en la
organizacion y funcionamiento del mercado. EIl objeto de esta norma consiste en lograr la correcta
gestion de los vehiculos al final de su vida util con caracter homogéneo a nivel estatal, evitando lesionar
la unidad de mercado. En este sentido, resulta improcedente poner trabas al mercado, que pueda
redundar en una fragmentacion del mismo, en la limitaciéon de la libre competencia, de la libertad de
establecimiento y la posible generacion de un entorno hostil a la inversion. Estos elementos,
relacionados intimamente con la actividad econémica, son los que sostienen la unidad de mercado y
estan contenidos en el titulo competencial 149.1.132.



Por todo lo anterior, esta norma no sélo no contradice la unidad de mercado, sino que pretende
garantizarla.

En cuanto al rango, esta disposicion adopta la forma de real decreto dado que por, la naturaleza de la
materia regulada y por su caracter marcadamente técnico, resulta un complemento necesario e
indispensable para asegurar el minimo comun normativo dentro de nuestro territorio, objetivo propio de
la finalidad a que responde la competencia estatal sobre bases, es decir, lograr un marco coherente de
aplicacion en todo el territorio nacional.

[ll. OPORTUNIDAD DE LA PROPUESTA
l11.1. MOTIVACION

Tras la aprobacion de la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, se
hace necesario aprobar un real decreto que regule los vehiculos al final de su vida util que se adapte a
la nueva legislacién en la materia. Pese a que este real decreto no supone un cambio sustancial
respecto al régimen anterior, mas bien, al contrario, se mantiene igual en esencia y contenido, se ha
optado por elaborar un nuevo real decreto en el que se mejore la redaccion y se garantice el principio de
seguridad juridica.

A lo anterior se une la adecuada transposicién de la Directiva 2000/53/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 18 de septiembre de 2000, relativa a los vehiculos al final de su vida util, que
ya se transpuso al ordenamiento juridico espafol mediante el Real Decreto 1383/2002, de 20 de
diciembre, sobre gestion de vehiculos al final de su vida util. En este sentido, se ha logrado mantener
intacto el sentido y el texto de la directiva, ya que las modificaciones al real decreto anterior han sido
puntuales y de poco calado.

Ademas, la experiencia de estos afios permite también que se incorporen al nuevo texto algunas
mejoras y actualizaciones, como la clarificacion de las definiciones y la precision de las obligaciones de
cada operador junto con la informacion que tanto los productores como los centros de tratamiento
remitan a las Administraciones publicas.

I11.2. OBJETIVOS.

Este proyecto de real decreto tiene por objeto regular los vehiculos fuera de uso adaptandose a
la Ley 22/2011, de 28 de julio, garantizando la adecuada gestiéon de este flujo de residuos y
preservando, en definitiva, la integridad del medio ambiente y la salud de las personas.

Entre los objetivos de esta nueva regulacion se pretende continuar en el camino trazado por la
regulacién anterior, que ha demostrado que ha articulado un sistema de gestion de estos residuos
coherente, ordenado y que logra preservar el medio ambiente. Se pretende seguir avanzando e
insistiendo en la importancia de la prevencion de la generacion de residuos.

I11.3. ALTERNATIVAS

A la hora de elegir la regulacién mas adecuada, se han valorado las siguientes alternativas:

= La modificacion del Real Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre. Esta posibilidad fue la que se
siguié en las fases iniciales de elaboracion del borrador de real decreto. Una vez se fue
avanzando en el nuevo texto, se observo que la mayoria de los articulos se retocaban con
pequefias matizaciones de redaccion. En consecuencia, se descart0 esta alternativa y se opto
por elaborar un nuevo real decreto que cumpliera las exigencias de seguridad juridica sin
descuidar la filosofia y funcionamiento de este flujo de residuos regulada en el real decreto



anterior (ya que su funcionamiento ha resultado positivo segun la experiencia de estos ultimos
afos), junto con la adecuada transposicion de la directiva de 2000 que aquél ya incorporaba a
nuestro ordenamiento juridico interno de manera correcta.

= Elaborar un nuevo real decreto de adaptacion a la Ley 22/2011, de 28 de julio. Esta opcién ha
resultado finalmente la mas adecuada por los motivos expuestos en la opcion anterior.

Con la adopcion de esta ultima alternativa se mantiene la adecuacion del real decreto a la normativa
comunitaria en vigor y se abordan las debidas adaptaciones a la legislacion anterior, sin que estos
cambios impliquen una modificacion sustancial de la regulacion de los vehiculos al final de su vida util,
ya que uno de los objetivos era precisamente mantener la correcta gestion de estos residuos tal y como
venia funcionando hasta la fecha.

lIl. CONTENIDO Y DESCRIPCION DE LA TRAMITACION

[11.1. CONTENIDO

El proyecto de real decreto que se propone consta de una parte expositiva y otra dispositiva. La
parte dispositiva consta de once articulos y, en su parte final, de una disposicion transitoria Unica, una
disposicién derogatoria Unica y cuatro disposiciones finales. Se completa el texto con cuatro anexos.

A continuacién se presenta un indice de la parte dispositiva y un resumen de las novedades en su
contenido:

Articulo 1. Objeto.
Articulo 2. Ambito de aplicacion.
Articulo 3. Definiciones

Articulo 4. Obligaciones de los productores de vehiculos relativas a la prevencion y a la puesta
en el mercado.

Articulo 5. Obligaciones de entrega de los vehiculos para su tratamiento
Articulo 6. Documentacion de la entrega.

Articulo 7. Operaciones de tratamiento.

Articulo 8. Objetivos de reutilizacion, reciclado y valorizacion.

Articulo 9. Obligaciones de la responsabilidad ampliada.

Articulo 10. Sistemas individuales y colectivos de responsabilidad ampliada del productor.
Articulo 11. Obligaciones de informacion.

Articulo 12. Régimen sancionador.

Disposicion adicional Unica. Aplicacion de otra normativa.

Disposicion derogatoria Unica. Derogacién normativa.

Disposicion final primera. Titulos competenciales.

Disposicion final segunda. Incorporacién de derecho de la Union Europea.

Disposicion final tercera. Habilitacion de desarrollo.



Disposicion final cuarta. Entrada en vigor.

Anexo |. Excepciones a la prohibicion de utilizar plomo, mercurio, cadmio y cromo hexavalente
en los materiales y componentes de los vehiculos, previstas en el articulo 4.a). Obligacion de
marcado de materiales y componentes. Alcance y fecha de vencimiento de la excepcion.

Anexo Il. Requisitos técnicos de las instalaciones de recepcion de vehiculos y de tratamiento de
vehiculos al final de su vida dutil.

Anexo lll. Requisitos minimos del certificado de destruccion de un vehiculo al final de su vida
atil, expedido en cumplimiento del articulo 6.1 de este real decreto.

Anexo IV. Operaciones descontaminacion del vehiculo al final de su vida Gtil y otras operaciones
de tratamiento.

Tras el indice se realiza un andlisis de las principales novedades del proyecto, por articulos:

Articulo 2:

Se precisa el ambito de aplicacion del real decreto, ya que éste sera de aplicacion expresamente
a los vehiculos al final de su vida util (incluidos los componentes 0 materiales que formen parte de ellos
cuando se conviertan en residuos). En consecuencia, se elimina la referencia a las piezas y
componentes generadas durante la vida atil de los vehiculos en los talleres de reparacién, que se
regulardn por la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, y por la normativa
especifica de flujos especificos tales como residuos de aceites industriales, pilas y acumuladores,
neumaticos o residuos de aparatos eléctricos y electrdnicos.

La exclusién del @mbito de aplicacion de las piezas extraidas en los talleres se fundamenta en que
estas piezas forman parte del vehiculo durante su vida util pero no forman parte del mismo cuando se
convierte en residuo, es decir, al final de la vida atil del vehiculo. Se considera que, dado que la pieza
gue se sustituye en el taller es equivalente a la pieza que se retira, el vehiculo al llegar al final de su vida
atil tiene el mismo numero de piezas que cuando se puso en el mercado. Esta afirmacion implica que
no se causa distorsidn respecto a las obligaciones de los productores ni a los componentes que forman
parte del vehiculo al final de su vida util, que se tienen que gestionar adecuadamente conforme se
establece en el real decreto.

Articulo 3:

Se modifican aquellas definiciones que hacian referencia a la Ley 10/1998, de 21 de abril, de
Residuos actualmente derogada, incorporando ahora las referencias a la Ley 22/2011, de 28 de julio, de
residuos y suelos contaminados, en vigor.

Se suprimen las definiciones que ya vienen reflejadas en la actual Ley 22/2011, de 28 de julio.

La principal novedad de este articulo es la modificacion de la denominacion de los centros
autorizados de tratamiento (CAT), que pasan a llamarse Centros autorizados de descontaminaciéon de
vehiculos (CADV). Con este cambio se ha buscado deslindar y concretar las funciones y
particularidades de estos centros que se ocupan especificamente de la descontaminacion del vehiculo
al final de su vida util (dado que se trata de un residuo peligroso) para posteriormente enviar a otros
centros autorizados de tratamiento (denominados asi genéricamente) aquellas partes del vehiculo que
requieran una gestion individualizada segun sus caracteristicas, tal y como precisa el propio real
decreto. La experiencia de estos ultimos afios y la relevancia de estos centros en la gestion de este tipo
de residuos ha aconsejado aprovechar esta modificacion normativa para acometer este cambio, cambio
gue no deja de ser meramente formal, ya que no afecta a la esencia y funcionamiento de este flujo de
residuos que seguira una senda similar a la que seguia hasta ahora.



Articulo 4:

Ademas de adaptar el titulo del articulo, se modifica la referencia al anexo |, que coincide con el
anexo Il de la directiva de referencia, la Directiva 2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
18 de septiembre de 2000.

En base a la experiencia y al progreso técnico se elimina una parte del articulo que no procede
de la directiva y se ha visto resulta inatil (en concreto el detalle de la informacion que se debia
proporcionar a los usuarios y que constaba en el apartado d). Se ha comprobado que determinada
informacion si que debe darse a los gestores de los vehiculos al final de su vida util pero no resulta
adecuado dar esa misma informacion al publico en general para evitar que se canibalicen los vehiculos
inadecuadamente antes de llegar a un gestor autorizado.

Articulo 5:
No se modifica en lo que respecta a su contenido, simplemente se clarifica su redaccion.
Articulo 6:

Las modificaciones que se introducen simplemente responden a ajustar el titulo (“documentacién
de la entrega”) con su contenido. Los cambios no son sustanciales, se mantienen los mismos términos,
pero se clarifica el objeto y funciones del certificado de destruccion. La antigua redaccién podia llevar a
confusién porque se podia entender que existian dos certificados, uno que sirviese de justificante de la
entrega del vehiculo y otro que acreditase la destruccion del vehiculo y su consiguiente baja. Este
punto ya se aclara en el primer apartado de este articulo, al indicarse que el certificado de destruccion
constituird el justificante de la entrega del vehiculo, bien en el CADV 0 en una instalacion de recepcion,
Y, que, a su vez, acredita la puesta a disposicion del vehiculo para su descontaminacion.

Igualmente, es necesario aclarar en este apartado el funcionamiento de la expedicion del
mencionado certificado de destruccion. Aunque el titular del vehiculo pueda entregarlo tanto en un
CADV como en una instalacién de recepcion, el certificado de destruccion lo emite exclusivamente el
CADV que vaya a proceder posteriormente a su descontaminacion. De este modo, si el usuario entrega
el vehiculo en una instalacion de recepcion, ésta requerira al CADV que corresponda que le envie
telematicamente el certificado de destruccion con los datos del vehiculo entregado para que el titular del
mismo lo reciba, lo firme y se formalice como documento que sirva de justificante de la entrega y de la
posterior descontaminacion del vehiculo, tal y como ya se ha explicado.

Ademas, se adapta la redaccion de todos sus apartados en relacion a las nuevas regulaciones
de tréfico, por lo que se cita expresamente la Orden INT/624/2008, de 26 de febrero, por la que se
regula la baja electrénica de los vehiculos contaminados al final de su vida (til.

Articulo 7:

En este articulo se modifican levemente todos los apartados. Se pretende adecuarlo al progreso
técnico, clarificar y acotar las operaciones de tratamiento evitando vaguedades y garantizando la
trazabilidad. Ademas se ordena la cadena de tratamiento, para evitar que por razones econdémicas se
salten pasos en la cadena que vayan en detrimento de los objetivos de recuperacion o de la
trazabilidad.



Articulo 8:

Se afiade un parrafo para garantizar que los CADV persiguen el cumplimiento de los objetivos de
reutilizacion y tratamiento del articulo anterior; de esta manera se pretende evitar la aparicion de nuevos
gestores que Unicamente hacen de intermediarios comprando y vendiendo vehiculos siniestrados de
accidentes y que no participan en el espiritu de la jerarquia de residuos, en particular aquellos que
utilizan las documentaciones de vehiculos siniestrados para adaptarlas a vehiculos robados y hacen
“desaparecer” el resto del vehiculo siniestrado. Tal y como ha informado la DGT los vehiculos dados de
baja siguen circulando (segun se observa en sus camaras) y en determinados siniestros se descubre
gue documentaciones de vehiculos dados de baja se incorporan a vehiculos robados, por lo que esta
redaccion deriva de su sugerencia.

Se aflade un tercer apartado para dejar claro que la gestion de los aceites, baterias y
neumaticos que contengan los vehiculos cuando se entregan para su descontaminacion, tendra que
cumplir los objetivos de tratamiento que se establece la normativa que regula estos flujos de residuos.

Articulo 9:
El articulo 9 regula las obligaciones de la responsabilidad ampliada.

El primer apartado se refiere a los sistemas de recogida que se establezcan respecto a los
vehiculos al final de su vida util, en consonancia con el @mbito de aplicacion del real decreto. De esta
forma, se disipa la duda sobre si a las piezas retiradas en los talleres les era de aplicacion este articulo.

Los apartados segundo y tercero versan sobre la financiacion de la recogida y gestién de estos
residuos. Se clarifica la redaccion y se afiade una cautela para evitar la doble financiacion.
Expresamente se sefiala que no sera de aplicacion a la gestién de los vehiculos al final de su vida (til,
los reales decretos que regulan la responsabilidad ampliada del productor de aceites industriales,
neumaticos, aparatos eléctricos y electrénicos, pilas, acumuladores y baterias.

Articulo 10:

Se actualiza el articulo con los conceptos actuales establecidos en la Ley 22/2011, de 28 de
julio, en lo que se refiere a la responsabilidad ampliada del productor. En consecuencia, se habla de
sistemas individuales y colectivos de responsabilidad ampliada del productor, en vez de sistemas
individuales e integrados de gestion.

Ademas, los sistemas de responsabilidad ampliada presentaran a la Comisién de coordinacion
de residuos antes del 1 de abril de cada afio, un informe anual con la informacion que se especifica en
el apartado tercero de este articulo. Todo ello sin perjuicio de las obligaciones que establece el articulo
32.5 de la Ley 22/2011, de 28 de julio.

Articulo 11:

Se clarifica el titulo del articulo para dar cobertura a todas las obligaciones de informacion.

Asi, se recoge la obligacién de los gestores de presentar la memoria anual a las comunidades
auténomas, tal y como se establece en el articulo 41 de la Ley 22/2011, de 28 de julio.

En consecuencia, las comunidades remitiran al Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio
Ambiente, un informe resumen con la informacion que se derive de la memaoria anual

Y por ultimo, el Ministerio cumplira con sus obligaciones de informacion a la Comision Europea.
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Articulo 12:
Se actualizan las referencias a la Ley 22/2011, de 28 de julio.

Se incorpora un segundo apartado para hacer méas eficaz el régimen sancionador en los
supuestos de incumplimiento de las condiciones de la autorizacion o comunicacién por parte de los
sistemas de responsabilidad ampliada del productor, o bien, por parte de los acuerdos voluntarios que
suscriban. Se arbitra la posibilidad de que la autoridad competente inicie procedimiento sancionador,
imponga multas o revoque parcialmente la comunicacion o autorizacién. Si el incumplimiento se
generaliza se podra llegar a la revocacion de la actividad y a la correspondiente baja en el Registro de
produccion y gestion de residuos.

Disposiciones complementarias:

El articulado se completa con una disposicién adicional Unica que indica la aplicacion de este
real decreto sin perjuicio de otras normas en vigor, una disposicion transitoria Unica que regula la
adaptacion de los sistemas individuales e integrados de gestion a los nuevos sistemas de
responsabilidad ampliada del productor; una disposicion derogatoria Unica por la que se deroga el Real
Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre; y cuatro disposiciones finales que versan sobre los titulos
competenciales (articulos 149.1.13% y 232 de la Constitucion), la transposicion de la Directiva
2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de septiembre de 2000 (ya que este real
decreto sustituye al mencionado anteriormente y que transponia igualmente esta directiva), la
habilitacion de desarrollo de esta norma para los Ministros de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente, Interior e Industria, Turismo y Comercio, segin sus respectivas competencias, y la
disposicién final cuarta que establece la entrada en vigor del real decreto a los veinte dias siguientes a
su publicacién en el Boletin Oficial del Estado.

Por dltimo, el real decreto incorpora cuatro anexos. Los tres primeros no varian respecto a los del Real
Decreto 1383/2002, pero se altera su orden por técnica normativa; en el anexo Il se introduce la
novedad que se detalla a continuacion:

Anexo Il

Se completa el apartado 4 para adaptarlo a la Decision 2002/151 de la Comisién, de 19 de
febrero de 2002, sobre los requisitos minimos del certificado de destruccion expedido con arreglo al
apartado 3 del articulo 5 de la Directiva 2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a los
vehiculos al final de su vida util (Ref. DOUE-L-2002-80329).

l11.2. TRAMITACION.

El proyecto ha sido tramitado con arreglo a las previsiones de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del
Gobierno y de la Ley 27/2006, de 18 de julio, por la que se regulan los derechos de acceso a la
informacion, de participacion publica y de acceso a la justicia en materia de medio ambiente, por ser
una norma con incidencia ambiental.

El proyecto se remitira a:

* Audiencia a las Comunidades Autonomas, a las ciudades autonomas de Ceuta y Melilla, y a las
entidades locales.

* Audiencia a los sectores afectados.

» Informacién publica mediante su publicacion en la pagina web del Ministerio de acuerdo con lo
dispuesto en la Ley 27/2006, de 18 de julio, por la que se regulan los derechos de acceso a la
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informacion, de participacion publica y de acceso a la justicia en materia de medio ambiente y con lo
dispuesto en la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno.

» El Consejo Asesor de Medio Ambiente

» La Comisién de coordinacion en materia de residuos

* Informe de la Secretaria General Técnica del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente y de los Ministerios interesados.

» Por ultimo, al ser un proyecto que implica la incorporacion de derecho comunitario al ordenamiento
espafiol y porque se trata de un reglamento en ejecucioén de una ley, el mismo debe ser remitido al
Consejo de Estado, en aplicacion de lo previsto en el articulo 22.2 y 3 de la Ley Orgéanica 3/1980, de
22 de abril, del Consejo de Estado.

» Tras la aprobacion del real decreto, se comunicara a la Comisién Europea su publicacién y entrada
en vigor.

IV. ANALISIS DE IMPACTOS

IV.1. IMPACTO ECONOMICO Y PRESUPUESTARIO

El proyecto no genera obligaciones econémicas para las administraciones, no supone
incremento ni disminucion de los ingresos publicos, y es favorable a la competencia, ya que
salvaguarda la unidad de mercado y el funcionamiento basico del mercado vehiculos. Ademas, al
tratarse de una norma de origen comunitario se aplica por igual en todo el territorio de la Unidn Europea,
lo que salvaguarda la aplicacion homogénea del principio de libre competencia.

Andlisis de las cargas administrativas

Se puede decir que este real decreto no incorpora cargas administrativas adicionales a las que ya se
recogian en el Real Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre, ni de las que se contemplan en la Ley
22/2011, de 28 de julio, y que no procede computar porque ya se contabilizaron en el proceso de
tramitacion de la mencionada ley.

Las cargas administrativas que derivan de la Ley 22/2011, de 28 de julio, son las siguientes:

v' Comunicacioén sistema individual de responsabilidad ampliada del productor: articulo 7.2 del
proyecto de real decreto y articulo 7.1 de la Ley 22/2011, de 28 de julio.

v Autorizacién sistema colectivo de responsabilidad ampliada del productor: articulo 7.2 del
proyecto de real decreto y articulo 8.2 de la Ley 22/2011, de 28 de julio.

v' Memoria anual gestores de tratamiento: articulo 10.1 del proyecto del real decreto y articulo 41
de la Ley 22/2011, de 28 de julio.

El articulo 7.3 del proyecto del real decreto exige a los sistemas de responsabilidad ampliada del
productor que presenten anualmente un informe a la Comisién de coordinacion de residuos con el
contenido que se detalla en el propio articulo. No obstante, los productores ya venian presentando
informalmente esta informacién a la Administracién, aunque no se hiciese constar expresamente en el
real decreto anterior. Por este motivo, no se puede decir que se esté imponiendo ninguna carga
administrativa nueva, simplemente se regulariza un proceso que la experiencia ha creado y que ha
servido para que este flujo de residuos haya funcionado adecuadamente.
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IV.2. IMPACTO POR RAZON DE GENERO

El real decreto que se propone no contiene ningln aspecto de cuya aplicacién se puedan
derivar, directa o indirectamente, efectos positivos 0 negativos sobre la igualdad de género. Por lo tanto
su impacto por razén de género es nulo.

IV. 3. OTROS IMPACTOS

IMPACTO SOBRE LA SALUD HUMANA Y EL MEDIO AMBIENTE

El objetivo de este real decreto, en linea con la normativa comunitaria es la proteccién de la
salud y del medio ambiente en lo que se refiere a la correcta gestion de los vehiculos al final de su vida
atil, que, por incluir residuos peligrosos, resulta necesario que su tratamiento se realice en instalaciones
adecuadas que garanticen la estricta observacion de la normativa comunitaria y espafiola.
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